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รายงานการศึกษาอิสระเร่ืองแผนธุรกิจผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดสําหรับ
รถจักรยานยนต “Fuel Injector Cleaner” ฉบับนี้จัดทําข้ึนเพื่อวัตถุประสงคในการรวบรวมขอมูลใน
การพัฒนาสินคาหมวดหมูในการซอมบํารุงสําหรับรถจักรยานยนตระบบหัวฉีด รวมท้ังมีการศึกษา
ถึงความเปนไปไดทางธุรกิจ เพื่อเปนแนวทางในการพัฒนาและนําไปสูความสําเร็จทางธุรกิจในอนาคต 

โดยสารนิพนธฉบับนี้จะไมสามารถสําเร็จลุลวงไปได ถาไมไดรับความชวยเหลือจาก 
คุณประภาวุธ ชาลาอาดิศัย ประธานกรรมการผูจัดการใหญ บริษัท นัดพบบางใหญ จํากัด ผูแทน
จําหนายรถจักรยานยนตฮอนดา สําหรับสถานท่ีในการเก็บตัวอยาง และเอื้อเฟอรถจักรยานยนตใน
การทําผลทดสอบ, อาจารยพิสิษฐ ชินประวัติ เจาหนาฝายเทคนิคบริษัท 3 เอ็ม ประเทศไทย สําหรับ
คําปรึกษาขอมูลดานเทคนิค สุดทายนี้ขอขอบพระคุณเปนอยางสูงสําหรับ ผูชวยศาสตราจารย ธนพล 
วีราสา อาจารยกฤษกร สุขเวชชวรกิจ และอาจารยตรียุทธ พรหมศิริ ท่ีกรุณาใหคําปรึกษาและขอเสนอแนะ 
ตางๆ จนรายงานฉบับนี้สําเร็จสมบูรณ 

สุดทายนี้คณะผูวิจัยขอขอบคุณเพื่อนๆ รวมสาขาภาวะผูประกอบการและนวัตกรรมรุนท่ี 
17C ทุกทาน ท่ีใหการสนับสนุนและเปนกําลังใจสําคัญตลอดมา ขอขอบคุณเพื่อนๆ ในกลุมท่ีสละเวลา 
ชวยกันจนรายงานฉบับนี้สําเร็จลุลวงไปดวยดี ตลอดจนคณะครูอาจารยทุกทานสําหรับความรูและ
คําปรึกษาท่ีมีคุณประโยชน 
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บริษัท Bike Care PMX (Thailand) Co., LTD ไดถูกจัดต้ังข้ึนเพื่อพัฒนาและจัดจําหนาย 
สินคาผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีด (Quick Service) สําหรับรถจักรยานยนต  โดยกลุมลูกคา
เปาหมายคือ ศูนยบริการผูแทนจําหนายรถจักรยานยนตช้ันนําในประเทศไทย เชน ฮอนดา ยามาฮา 
คาวาซากิ และ ซูซูกิ ซ่ึงมีสาขาต้ังอยูท่ัวประเทศ ภายใตแบรนดสินคา “Bike Care”  

เนื่องจากบริษัทฯ พบวาในปจจุบันเทคโนโลยีระบบจายน้ํามันเช้ือเพลิงของรถจักรยานยนต 
ไดถูกพัฒนาและเปล่ียนแปลงจากระบบจายน้ํามันเช้ือเพลิงแบบคารบูเรเตอรมาเปนแบบระบบจายน้ํามัน 
แบบหัวฉีดซ่ึงมีกลองสมองกลเปนตัวควบคุมการทํางาน ซ่ึงจากการเปล่ียนแปลงของเทคโนโลยีดังกลาว 
ทําใหรูปแบบการซอมบํารุงระบบจายน้ํามันเช้ือเพลิงแบบเดิมนัน้เปล่ียนไป ในปจจุบันมีรถจักรยานยนต 
ระบบหัวฉีดสะสมในประเทศไทยรวมประมาณ 10 ลานคัน และทุกๆ ปจะมีการผลิตออกมาเพื่อจัด
จําหนายอีกประมาณ 2.5 ลานคัน จากทุกคายท่ีผลิตรถจักรยานยนตในประเทศไทย อีกท้ังการยกเลิก
การใชน้ํามันเช้ือเพลิงท่ีมีสวนผสม 100% ของสาร MTBE (Methyl Tert-butyl Ether) มาใชเอทานอล 
เปนสวนผสมแทนหรือเรียกวา “Gasohol” ซ่ึงจากการเปล่ียนแปลงของเทคโนโลยีของรถจักรยานยนต 
และนํ้ามันเช้ือเพลิงในประเทศไทย พบวาการใชน้ํามันเช้ือเพลิงท่ีมีสวนผสมของเอทานอลนั้นทําให
หัวฉีดของรถจักรยานยนตนั้นเกิดการอุดตันไดเร็วกวาปกติ ซ่ึงจากการอุดตันดังกลาวสงผลใหอัตราเรง 
ของรถจักรยานยนตนั้นมีประสิทธิภาพนอยลง การเผาไหมในเคร่ืองยนตไมสมบูรณ ส้ินเปลืองเชื้อเพลิง 
มากกวาปกติ และทําใหอายุการใชงานของรถจักรยานยนตส้ันลง จากปญหาดังกลาวทําใหบริษัทฯ 
เห็นโอกาสในการพัฒนาสินคาผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดในรูปแบบของ Quick Service 
เขาสูตลาดซอมบํารุงของรถจักรยานยนต 

โดยจุดเดนของสินคาผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดของบริษัทฯ นั้น จะมีลักษณะ
การใชงานท่ีสะดวกตอชางผูใหบริการในศูนยบริการเนื่องจากไมตองถอดหัวฉีดออกจากตัวรถซ่ึงจะ
ใชเวลานานและอาจกอใหเกิดความเสียหายตอเนื่องอันเกิดจากการถอดประกอบ โดยสินคาของบริษัทฯ 
จะใชเวลาในการลางอยูท่ี 10 นาทีตอคัน ไมตองใชเคร่ืองมือหรืออุปกรณใดๆ ในการตอประกอบเขา
กับตัวรถจักรยานยนต ใหความรูสึกถึงอัตราเรงท่ีดีกวาอยางชัดเจนระหวางกอนและหลังการเขารับ
บริการ ชวยใหเคร่ืองยนต เดินเรียบ การเผาไหมสมบูรณ ลดอัตราการส้ินเปลืองน้ํามันเช้ือเพลิง ยืดอายุ 
การใชงานของรถจักรยานยนต 
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ไมเพียงแคจุดเดนของสินคาท่ีมีความแตกตางจากคูแขงในเชิงของประสิทธิภาพและ
การออกแบบใหสะดวกตอการใชงานตอชางของศูนยบริการแลว ทางบริษัทฯยังไดคํานึงถึงผลตอบแทน 
ของศูนยบริการท่ีมากข้ึนเม่ือเทียบกับสินคาในหมวดหมูซอมบํารุงตามมาตรฐานท่ีศูนยบริการมีใหแก 
ลูกคา อีกท้ังยังเปนการเพิ่มความสามารถในการแขงขันระหวางศูนยบริการดวยกันเอง ซ่ึงตลาดซอม
บํารุงหลังการขายในปจจุบันเต็มไปดวยการแขงขันท่ีรุนแรงเน่ืองจากสินคากลุมซอมบํารุงมาตรฐาน
ท่ัวไปสามารถ หาไดในศูนยบริการทุกที่ เชน น้ํามันเคร่ือง หัวเทียน น้ํามันเฟองทาย และไสกรอง
อากาศ เปนตน ดังนั้นความแตกตางของสินคาท่ีบริษัทฯ ไดนําเสนอจะสามารถตอบสนองความตองการ 
ของกลุมลูกคา ผูใชรถจักรยานยนตไดเปนอยางดี และสรางความพึงพอใจใหกับกลุมลูกคาเพื่อนํารถ
กลับเขามาใชบริการที่ศูนยบริการน้ันๆ อีก ซ่ึงแนนอนวาจะสงผลใหศูนยบริการน้ันสามารถสราง
รายไดท่ีเพิ่มเติมจากผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดท่ีบริษัทฯไดพัฒนาและนําเสนอ 

บริษัท Bike Care PMX (Thailand) Co.,Ltd ไดจัดต้ังข้ึนโดยผูถือหุน 3 คน โดยมีกิจกรรม 
หลัก คือ พัฒนาและจัดจําหนายผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดรถจักรยานยานยนต ผานศูนยบริการ 
รานผูแทนจําหนายรถจักยานยนตของผูผลิตตางๆ เชน ฮอนดา ยามาฮา คาวาซากิ และ ซูซูกิ ซ่ึงมีสาขา 
รวมกันท่ัวประเทศมากกวา 1,200 สาขา โดยสินคาจะถูกนําเสนอโดยชางผูชํานาญการของรานผูแทน 
จักรยานยนตเม่ือผูใชรถจักรยานยนตนํารถมาเขารับบริการซอมบํารุงตามระยะทาง  

ในปแรกทางบริษัทฯ จะเจาะกลุมลูกคาผูแทนจําหนายรถจักรยานยนตในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพ 
และปริมณฑลจํานวน 30 ราย และจะเพ่ิมจํานวนผูแทนจําหนายในเขตพื้นท่ีตางจังหวัดในปท่ี 2 โดย
มีเปาหมายอยูท่ีจํานวน 100 รายภายใน 3ป  

บริษัทฯ จะใชกลยุทธดานนวัตกรรมของสินคาท่ีมีความแตกตางจากคูแขง โดยอาศัย
ประสบการณของทีมผูบริหารท่ีอยูในธุรกิจมาอยางยาวนานและมีความสัมพันธกับเครือขายผูแทน
จําหนายรถจักรยานยนตเปนอยางดี โดยจะดําเนินการจัดกิจกรรมนําเสนอสินคารวมกับผูแทนจําหนาย 
เพื่อเปนการสรางการรับรูของผูใชรถจักรยานยนต และสรางความคุนเคยในการใชงานตอชางผูปฏิบัติงาน  

บริษัทฯ จะใชเงินลงทุนเบ้ืองตน 1.75 ลานบาท โดยเงินทุนสวนใหญจะนํามาใชในการ
ทํากิจกรรมทางการตลาดและใชเปนเงินสดหมุนเวียน เนื่องจากตนทุนของสินคาจะเปนตนทุนผันแปร 
บริษัทฯ คาดวาจะมีระยะเวลาคืนทุน (Payback Period) อยูท่ี 1 ป 4 เดือน มีมูลคาโครงการปจจุบันสุทธิ 
(NPV) อยูท่ีประมาณ 16 ลานบาท อัตราผลตอบแทนในการลงทุนอยูที่ 144.11% จุดคุมทุนตอเดือน
อยูท่ี 256,483 บาท หรือยอดขาย 7,328 กระปองตอเดือน กําไรข้ันตนจากการจําหนายสินคาโดยเฉล่ีย 
อยูท่ี 35-40% 
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บทท่ี 1 

ความเปนมาและโอกาสทางธุรกิจ 
 
 

ตลาดรถจักรยานยนตในประเทศไทยเปนตลาดท่ีใหญตลาดหน่ึง ตั้งแตป 2542 เปนตนมา 
ตลาดรถจักรยานยนตมีการเติบโตอยางตอเนื่อง ยอดจําหนายรถจักรยานยนตสูงข้ึนโดยตลอด จาก 
603,966 คัน ในป 2542 เปน 2,039,394 คันในป 2547 มีการเจริญเติบโตไมนอยกวา 15% ตอป และ
คาดหมายกันวา จะมีอัตราการขยายตัวไมนอยกวา 8% จนถึงป 2565  

เทคโนโลยีระบบจายเช้ือเพลิงแบบหัวฉีดในรถจักรยานยนตเร่ิมถูกนํามาใชประเทศไทย 
คร้ังแรกในป พ.ศ. 2546 โดยผูผลิตรายใหญของตลาดคือบริษัท AP Honda จํากัด โดยใชชื่อวา “PGM FI” 
หรือ “Programmed Fuel Injection” โดยติดต้ังในรถจักรยานยนตขนาดเล็กรุน Honda Wave 125I ซ่ึง
เปนท่ีขายดีที่สุดในประเทศไทย โดยยกจุดเดนในเร่ืองของการประหยัดน้ํามันท่ีมากกวาระบบคารบูเรเตอร 
เนื่องจากควบคุมโดยกลอง “ECU” (Electronic Control Unit) และชวยลดกาซคารบอนมอนออกไซด 
อันเนื่องมากจากการเผาไหมในเคร่ืองยนตที่มีประสิทธิภาพมากข้ึน และในป พ.ศ. 2552 รถจักรยานยนต 
ทุกรุนของ Honda ไดเปล่ียนมาเปนระบบหัวฉีดท้ังหมด สงผลใหผูผลิตรายอ่ืนเปล่ียนมาเปนระบบ
เทคโนโลยีหัวฉีด เชนเดียวกัน ทําให 
 

 
ภาพท่ี 1.1 แสดงการเปล่ียนเทคโนโลยขีองรถจักรยานยนต 
 

ในแงของการบํารุงรักษารถจักรยานยนตนั้น พบวาในปจจุบันรถจักรยานยนตทั้งหมด
ที่ใชกลอง ECU ในการควบคุมแทนระบบเกานั้น สวนใหญตองเขารับบริการซอมบํารุงตามระยะทาง 
จากรานตัวแทนจําหนายและศูนยบริการของผูผลิตรถจักรยานยนตนั้นๆ เนื่องจากเทคโนโลยีของ
รถจักรยานยนตในปจจุบันนั้นมีความทันสมัยมากข้ึนจากการออกแบบของผูผลิตรถจักรยานยนต ไม
วาจะเปนในเร่ืองของระบบเคร่ืองยนตที่นําเอาระบบโปรแกรมคอมพิวเตอรเขามาชวยในการวิเคราะห 
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ถึงคามาตรฐานตางๆ ของรถจักรยานยนตในแตละรุนหรือที่เรียกวา “Motorcycle Communication 
System” เชน คาความเร็วของเคร่ืองยนต (Idling Speed) อัตราการส้ินจุดระเบิดในหองเผาไหม (Spark 
Advance Ratio) รวมถึงอัตราการทํางานของระบบหัวฉีดน้ํามันเช้ือเพลิง (Fuel Injector Detector) ซ่ึง
ทําใหผูใชรถจักรยานยนตสวนใหญในปจจุบันตองนํารถกลับมารับบริการซอมบํารุงจากผูแทนจําหนาย 
ซ่ึงแตกตางจากเมื่อกอนที่รานซอมอิสระสามารถซอมบํารุงไดอันเนื่องมาจากเทคโนโลยีของ
รถจักรยานยนตแตกอนนั้นไมไดมีความซับซอนมากนัก 

อีกหนึ่งปจจัยของการเปลี่ยนแปลงของตลาดที่ทําใหเกิดโอกาสทางธุรกิจ คือการ
เปล่ียนแปลงในเทคโนโลยีของเช้ือเพลิงในประเทศไทย โดยเปล่ียนจากการใชน้ํามันเบนซินมาเปน
การใชน้ํามันแกสโซฮอล โดยนําเอาเอทานอลเขามาเปนสวนผสมเพื่อจุดประสงคในการประหยัด
การใชพลังงาน และพบวาการน้ํามันแก็สโซออลในรถจักรยานยนตระบบหัวฉีดทําใหระบบหัวฉีด
อุดตันไดเร็วข้ึนกวาปกติ 

เม่ือศึกษาเพิ่มเติม พบวารถจักรยานยนตในปจจุบันท่ีใชระบบหัวฉีดนั้น มีปญหาเกี่ยวกับ 
การจายน้ํามันของหัวฉีด เนื่องจากหลังจากการใชงานนานๆพบวาหัวฉีดมีการอุดตันจากคราบตะกอน 
ยางเหนียวท่ีเล็ดลอดเขาไปในรูหัวฉีด ซ่ึงสงผลใหประสิทธิภาพของหัวฉีดดอยลง ปญหาท่ีตามมาคือ 
อัตราเรงที่มีประสิทธิภาพลดลง การฉีดน้ํามันเชื้อเพลิงไมเปนละอองฝอย เคร่ืองยนตเดินไมเรียบ 
ส้ินเปลืองน้ํามันมากกวาปกติ และการเผาไหมท่ีไมสมบูรณ หากปลอยใหอาการเหลานี้เกิดขึ้นเปน
เวลานานจะสงผลระยะยาวตอเคร่ืองยนต อีกท้ังรูปแบบการลางทําความสะอาดหัวฉีดท่ีมีใหบริการอยู 
ในปจจุบันไมไดรับความนิยมท่ีศูนยบริการของผูแทนจําหนายมากนัก เชน เคร่ืองอัลตราโซนิค ท่ีตอง 
ใชเงินลงทุนสูงเนื่องจากเคร่ืองมีราคาแพง การใชงานที่คอนขางยุงยากและซับซอนจากการที่ตองถอด 
หัวฉีดออกมาจากตัวรถ ทําใหใชเวลานานในการปฏิบัติงานและมีความเส่ียงในการกอใหเกิดคาใชจายแฝง 
อันเนื่องมาจากความเสียหายในช้ินสวนตางๆ ในระหวางการถอดประกอบ  

จากขอมูลขางตนทําใหทางบริษัทฯเห็นโอกาสทางธุรกิจในการนํานวัตกรรมและเทคโนโลยี 
ผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดแบบไมตองถอดหัวฉีดออกจากตัวรถ มาใชการบํารุงรักษาหัวฉีด 
เม่ือถึงกําหนดเขารับบริการตามระยะทางซอมบํารุงท่ีผูผลิตรถจักรยานยนตกําหนดมาในคูมือซอมบํารุง 
เพื่อทําใหหัวฉีดรถจักรยานยนตมีประสิทธิภาพท่ีดี เคร่ืองยนตเดินเรียบ อัตราเรงเหมือนรถใหม ลด
การส้ินเปลืองของการใชพลังงาน และยืดอายุการใชงานของรถจักรยานยนต 
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บทที่ 2 

ภาพรวมของบริษัทและรูปแบบธุรกจิ 
 
 
2.1  ภาพรวมของบริษัท 

ช่ือ : Bike Care PMX  (Thailand) Co.,Ltd 
รูปแบบธุรกิจ : ผูจัดจําหนายผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีด 
สินคาและบริการ : ผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีด 
วิสัยทัศน : บริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co.,Ltd ตองเปน

เจาตลาดในการจําหนายผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉีด 
ของรถจักรยานยนตภายในประเทศ 

พันธกิจ : ผลิตและจัดจําหนายสินคาทําความสะอาดหัวฉีดท่ีสามารถ 
ใชงานไดเห็นผลจริง 

เปาหมายในการดําเนินธุรกิจ : บริษัทฯ มุงเนนในการจําหนายผลิตภัณฑลางหัวฉีด
สําหรับรถจักรยานยนตภายในประเทศ โดยมียอดขาย
เพ่ิมข้ึน 20% โดยเฉล่ียทุกๆ ป อัตรากําไรสุทธิไมต่ํากวา 
15%  

เปาหมายทางการตลาด : บริษัทฯ จะพัฒนาผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีด
และเปนผูนําในดานสินคาผลิตภัณฑลางทําความสะอาด 
หัวฉีดสําหรับรถจักรยานยนต ท่ีผูใชนึกถึงภายในระยะ 
เวลา 2 ป โดยใชแผนกลยุทธทางตลาด ในการสราง
การรับรูของผูแทนจําหนายและผูใชรถจักรยานยนต 

 
 

2.2  รูปแบบธุรกิจ 
 รูปแบบธุรกิจของบริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co.,Ltd นั้นเปนการพัฒนาและ
จัดจําหนายผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดแบบไมตองถอดหัวฉีดจากตัวรถ แกศูนยบริการ
รถจักรยานยนตของผูผลิตท่ัวประเทศไทย 
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ภาพท่ี 2.1 รูปแบบธุรกิจบริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co., Ltd 
 

ทางบริษัทฯ จะเปนผูจัดหาวัตถุดิบ (Additive) และจางผลิตในรูปแบบของ OEM โดย
โรงงานจะมีหนาท่ีในการบรรจุน้ํายาลงกระปองตามข้ันตอนท่ีบริษัทฯกําหนดไว จากนั้นทางบริษัทฯ 
จะเปนผูจัดจําหนายสินคาผานชองทางผูแทนจําหนายรถจักรยานยนตในรูปแบบของการซอมบํารุง
ตามระยะทางแกผูใชรถจักรยานยนตทั่วไป นอกจากนี้ยังใชชองแทนผูแทนจําหนายรถจักรยานยนต
กระจายสินคาไปยังรานซอมอิสระท่ีอยูในเครือขายของผูแทนนั้นๆ 
 

 
ภาพท่ี 2.2 แสดงการดําเนินงานของบริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co., Ltd 

ผูแ้ทนจําหน่ายรถจักรยานยนต์ ผูแ้ทนจําหน่ายรถจักรยานยนต์
(Motorcycle Dealer)

ผูแ้ทนจําหน่ายรถจักรยานยนต์

ผูใ้ชร้ถจักรยานยนต ์(User) ผูใ้ชร้ถจักรยานยนต ์(User) ผูใ้ชร้ถจักรยานยนต ์(User)

รา้นซ่อมรถจักรยานยนตท์ั่วไป
(Independent Shop)

โรงงานผูผ้ลติ
(Converter)

ผูแ้ทนจําหน่าย
(Distributor)

(Motorcycle Dealer) (Motorcycle Dealer)

จัดหาวัตถุดบิและกําหนด
ขัน้ตอนในการผลติ
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2.3  ลักษณะของสินคาและรายละเอียด 
ผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดแบบไมตองถอดหัวฉีดจากตัวรถจักรยานยนต เพื่อ

ใชลางทําความสะอาดส่ิงสกปรกท่ีอุดตันภายในหัวฉีด ซ่ึงเปนปจจัยหลักท่ีทําใหประสิทธิภาพของการฉีด 
ของหัวฉีดลดลง โดยการลางแตละคร้ังนั้นใชระยะเวลาเพียง 10 นาที โดยรูปแบบของผลิตภัณฑมี
รายละเอียดดังตอไปนี้ 
 

 
ภาพท่ี 2.3 แสดงผลิตภัณฑ Bike Care 
 

2.3.1  สินคา 
กระปอง Aerosal Can ที่บรรจุหัวเช้ือน้ํายาทําความสะอาดความเขมขน 
 
2.3.2  สวนประกอบ 
1. ในกระปองบรรจุหัวเช้ือทําความสะอาดชนิดเขมขน (Concentrate Detergent Additive) 

กับแก็สไนโตรเจน (N2) โดยมีคุณสมบัติไมติดไฟ 
2. กระปองท่ีบรรจุเปนกระปองชนิดพิเศษมีความทนทานตอแรงดันไดสูงมากกวา 

500 Kpa 
3. วาลวของกระปองเปนแบบวาลวที่ใชในอุตสาหกรรมเคร่ืองทําความเย็น 
4. อุปกรณสายยางท่ีทนแรงดันไดสูง ใชวัสดุที่ทนตอการกัดกรอนของเคมีไดสูง และ 

ขอตออเนกประสงคสามารถใชตอเขากบัระบบน้ํามันเช้ือเพลิงเขาสูหัวฉีดของรถจกัรยานยนตไดทุกรุน 
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ตารางท่ี 2.1 วัตถุดิบของผลิตภัณฑ Bike Care  
Bill of Material “Fuel Injector Cleaner 50g” 

Usage Product Fuel Injector Cleaner : Unit / Can 

Packaging Content  
Usage Formulation (Can) 

Unit 
Empty Aerosol Can 1.00 

Valve 1.00 
Dip Tube 1.00 

Cap 1.00 
Product Label / PVC  1.00 

Chemical Content 
Usage Formulation (Can) 
Gram % 

Concentration Detergent Additive 
50.00 

40% 
Inert Gas Vapor (Propellant) 60% 

Total Content 50.00 100% 
 

2.3.3  แบบรางของกระปองและวาลว 
 

 
(1) 

สวนผสมภายในของสารเคมีและกาซเฉ่ือย 

 
(2) 

รูปแบบกระปอง 
ภาพท่ี 2.4 แบบรางของกระปองและวาลว 
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(3) 

วาลวชนดิพิเศษท่ีใชการควบคุม
ปริมาณนํ้ายาและแรงดัน 

 
 

(4) 
ฉลาก 

ภาพท่ี 2.4 แบบรางของกระปองและวาลว (ตอ) 
 

แบบรางวาลวกระปองผลิตภณัฑลางหวัฉีดและขอตอสําหรับรถจักรยานยนตขนาดตางๆ 

 
ภาพท่ี 2.5 แบบราง Actuator และขอตอสําหรับตอเขากับสายน้ํามันเช้ือเพลิงรถจักรยานยนต 
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ภาพท่ี 2.5 แบบราง Actuator และขอตอสําหรับตอเขากับสายน้ํามันเช้ือเพลิงรถจักรยานยนต (ตอ) 
 

2.3.4  ขั้นตอนการทํางาน 
1. เปดฝาถังน้ํามันใตเบาะ 
2. ถอดชุดเล้ียงปมจายน้ํามัน 
3. ตอสายน้ํายาลางหัวฉีดเขากบัสายน้ํามันของรถจักรยานยนต 
4. กดวาลวเพื่อเปดน้ํายาลางหวัฉีด 
5. เคร่ืองยนตและท้ิงไวที่รอบเดินเบา 10 นาที 

 

 
ภาพท่ี 2.6 ข้ันตอนการทาํงานของผลิตภัณฑ 
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2.4  จุดเดนของสินคา 
1. ผูทดลองใชรูจักถึงความแตกตางของอัตราเรงอยางชัดเจนระหวางกอนและหลังลาง 

ทําความสะอาด 
2. ไมยุงยากในการดําเนินการลางไมมีการถอดหัวฉีดออกจากตัวรถจักรยานยนต 
3. สามารถสังเกตหัวฉีดท่ีถอดออกมาวามีความสะอาดข้ึนกวากอนลาง รวมถึงการฉีด

ของหัวฉีดเปนละอองฝอยเหมือนหัวฉีดของรถใหม 
4. ใชเวลาในการลางเพียง 10 นาที 
5. ลดคาการปลอยมลพิษของไอเสีย 
6. ทําใหเคร่ืองยนตเดินเรียบ และเสียงของเคร่ืองยนตลดลง 
7. ไมกอใหเกิดความเสียแกระบบหัวฉีดและระบบอิเล็กทรอนิกส 
 
 

2.5  ขอมูลในการทดสอบผลิตภัณฑในดานตางๆ 
 

2.5.1  แบบขอมูลจากผลงานวิจัยจากผูผลิต 
 

 
ภาพท่ี 2.7 แบบขอมูลจากผลงานวิจยัจากผูผลิต 
 

กราฟความสัมพันธระหวางความเขมขนของสารเคมีกับการฉีดของนํ้ามันในความเขมขน 
ตางๆ จากผลการทดลองทําใหทราบวายิ่งมีความเขมขนสูงจะทําใหการทําความสะอาดของหัวฉีดดีข้ึน 
ทําใหความสามารถในการฉีดน้ํามันของหัวฉีดมากข้ึน 
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ภาพท่ี 2.8 การลดการปลอยมลพิษและการเพิ่มประสิทธิภาพของเคร่ืองยนต 
 

2.5.2  แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม 
ในการทดสอบนั้นจะทําการทดสอบโดยการทําการทดสอบภาคสนาม (Field Test) 

โดยการเก็บขอมูลกอนและหลังการใชผลิตภัณฑ คาตัวแปรท่ีใชวัดมีดังนี้  
1. คาความดังของเคร่ืองยนต โดยในการทดลองนั้นจะนําเครื่องวัดความเขมเสียง 

(Sound meter) มาใชวัด ซ่ึงจะใหผลออกมาในรูปแบบความเขมหนวยเดซิเบล (dB) 
2. คามลพิษท่ีปลอยออกมาทางจากทอไอเสีย โดยจะใชเคร่ือง Automotive Emission 

Analyzer (Combustion Analyzer) มาวัดไอเสียที่ออกจากทอไอเสียโดยวัดผลในสวนของคารบอนได 
ออกไซด (CO2)ไฮโดรคารบอน (HC) ที่ออกมาสูส่ิงแวดลอม ซ่ึงในสวนนั้นถือเปนมลพิษทางอากาศ 
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การทดสอบรถจักรยานยนตจํานวนท้ังส้ิน 83 คัน ในรานผูแทนจําหนายรถจักรยานยนต 
ฮอนดาในเขตกรุงเทพจํานวน 5 ผูแทนจําหนาย โดยมีการจัดทําประวัติจํานวนกิโลเมตรในการใชงาน 
รวมถึงคาตางๆ กอนและหลังทําการทดลอง ซ่ึงมีจุดประสงคในการทดสอบ เพื่อทดสอบสมมติฐาน
ความสามารถในการลางทําสะอาดหัวฉีดของน้ํายา โดยมีข้ันตอนและวิธีการทดสอบ นําน้ํายาลางทํา
ความสะอาดหวัฉีดชนดิเขมขนบรรจใุนกระปองพรอมกบักาซเฉ่ือยตามมาตรฐาน ท่ีบริษัทฯ กําหนดไว 
แลวตอผานอุปกรณเคร่ืองมือปรับแรงดัน (3M Fuel Injector Adapter Kit) ซ่ึงผลการทําการทดลอง
ภาคสนามมีดังนี้ 
 
ตารางท่ี 2.2 แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม 

    
Noise Level Measurement 

Emission Level 
Measurement 

Noise Level Measurement 
Emission Level 
Measurement 

Before Treatment After Treatment 

No. Model 
Size of 
Engine 
(CC) 

Current 
Mileage 

(km) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

1 Wave 110 i 110 5,465 84.8 89 78.8 0.93 239 74.6 84.2 70.8 3.68 372 
2 Wave 125 i 125 8,194 85.2 91.3 80.7 3.16 397 72.1 81.2 69 0.31 57 
3 Wave 110 i 110 8,744 84.1 90 77.1 0.23 160 70.5 78.4 68 0.03 143 
4 Wave 110 i 110 9,532 83.5 88.3 76.2 0.24 173 78.2 80.1 74.5 0.01 90 
5 Wave 110 i 110 9,542 86.3 100 79.6 1.35 291 74.4 81.6 69.6 2.07 381 
6 Wave 110 i 110 9,651 85.1 86 83.9 0.55 720 84.8 87.2 83.2 1.5 161 
7 Wave 110 i 110 10,104 71.3 77.3 68 0.05 663 73.7 81 69.7 0.01 155 
8 Scoopy i 110 10,317 77.7 79.2 77.1 0.28 71 76.4 78.5 74.7 0.26 64 
9 Click 110 i 110 10,800 90.7 91.5 89.5 0.2 70 74.9 76.9 73.5 0.18 54 
10 Wave 110 i 110 11,351 73.3 77.1 70.8 0.25 275 73.8 80.1 71.2 0.04 66 
11 Wave 110 i 110 11,551 85.6 88.2 83.5 0.97 490 73.2 74.9 71.2 0.39 268 
12 Scoopy i 110 11,552 88.4 94.8 85.9 0.25 114 75.7 77.9 74.1 0.5 92 
13 Wave 110 i 110 12,349 85.8 89.4 81.5 0.63 350 86.3 95.6 81 1.85 320 
14 Wave 110 i 110 12,853 87.3 91.7 81.1 0.59 254 85.5 90.5 80.6 0.3 184 
15 Scoopy i 110 12,915 74.9 76.4 73.8 0.13 39 74.8 75.9 74.1 0.01 23 
16 Wave 110 i 110 13,667 74 76.3 71.9 0.09 173 72.9 74.4 71.9 0.75 170 
17 Wave 110 i 110 14,445 73.3 86 69.5 0.26 192 72.6 77.5 69.5 0.1 119 
18 Click 110 i 110 15,474 86.1 88.3 84 0.33 111 84.6 85.8 82.2 0.26 73 
19 Wave 110 i 110 15,865 84.6 96.9 79.1 0.19 702 71.6 80.4 69.1 0.04 75 
20 Click 110 i 110 16,498 75.7 79.5 73.7 0.18 42 78.4 82.4 75.2 0.16 46 
21 Wave 110 i 110 16,506 76.4 81.7 74.4 0.54 693 75.7 79.9 74.8 1.13 110 
22 Wave 110 i 110 16,671 77.4 86.1 74.1 0.39 250 74.6 81.2 72.7 0.32 135 
23 Click 110 i 110 16,708 75.2 81.2 72.9 1.26 111 73.2 81.1 71.8 0.75 92 
24 Wave 125 i 125 17,143 84.8 86.3 83.7 0.29 183 72.2 75.5 71.2 0.43 178 
25 Wave 110 i 110 17,588 76.5 89.7 70.9 1.27 292 73.6 81.7 70.4 1.23 281 
26 Wave 110 i 110 17,649 84.2 87.4 82.3 0.3 129 72.5 75.3 71.5 0.28 125 
27 Wave 110 i 110 17,766 76.8 90.6 67.5 0.12 700 72.4 77.3 68.7 0.31 294 
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ตารางท่ี 2.2 แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม (ตอ) 

    
Noise Level Measurement 

Emission Level 
Measurement 

Noise Level Measurement 
Emission Level 
Measurement 

Before Treatment After Treatment 

No. Model 
Size of 
Engine 
(CC) 

Current 
Mileage 

(km) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

28 Wave 110 i 110 17,800 72.9 82 70.1 0.54 177 82.9 85.9 79 0.19 129
29 Wave 110 i 110 19,331 84.5 86.7 82.7 0.27 325 72.9 75 71 0.73 260
30 Wave 110 i 110 21,576 71.7 75.5 70.3 1.6 305 74.4 77.9 70.8 0.13 240
31 Wave 110 i 110 21,759 75 79.5 72 1.07 230 74.3 81.5 71.8 1.53 195
32 Wave 110 i 110 22,180 83.9 85.6 81.9 0.59 650 71.1 73.5 68.7 0.08 650
33 Wave 110 i 110 22,296 76.5 81.7 75.2 0.4 98 75.7 80.2 73.8 0.31 94
34 Scoopy i 110 23,072 85.8 91.3 79.6 0.35 111 82.8 89.8 79.4 0.29 82
35 Wave 110 i 110 23,110 89.2 101.4 80.1 0.22 250 82.4 85.9 78.5 0.63 166
36 Wave 110 i 110 23,468 81.5 83.6 80.2 0.04 60 73.2 77.8 70.5 0.18 126
37 Wave 110 i 110 23,564 84.7 88 77.6 0.18 94 85.6 89.4 79.7 0.07 63
38 Wave 110 i 110 24,579 84.6 88.6 80.7 1.35 193 72.5 80.5 68.4 1.16 109
39 Click 110 i 110 25,667 84.3 89.9 77.5 0.01 30 84.1 91.3 80.1 0.01 30
40 Wave 125 i 125 25,844 83.9 86.5 82.7 0.9 562 72 74 69.8 0.36 405
41 PCX 125 26,024 85.6 90.6 83.5 0.02 38 78 80 76.3 0.22 140
42 Wave 110 i 110 26,359 85.1 88.3 79.5 1.21 160 83.7 85.9 80.6 0.29 104
43 Wave 110 i 110 28,634 88.1 101.5 80 2.01 540 75.3 86.6 69.9 3.63 683
44 Wave 110 i 110 28,687 76.1 83.3 73 0.33 92 76 85 73.1 0.35 96
45 Wave 110 i 110 28,931 86.2 88 84.3 0.2 197 72.4 75.6 70.7 0.17 138
46 Scoopy i 110 29,348 79 85.2 75.7 0.36 118 76.1 79.4 75.5 0.29 98
47 Wave 110 i 110 33,331 85.2 90.1 82.6 0.19 163 85.1 86.9 83.2 0.16 84
48 Wave 110 i 110 33,465 79 89.3 75.6 1.05 123 77.3 80.3 75.3 0.23 97
49 Click 110 i 110 35,246 76.7 78.3 75.7 0.89 97 77 78.6 75.6 0.28 110
50 Scoopy i 110 35,395 85.4 91.8 82 0.3 100 74.5 76.9 73.4 0.27 80
51 PCX 125 35,751 75.5 83 71.9 0.43 350 74.9 80.8 73.1 0.34 283
52 Wave 110 i 110 40,187 83.7 86.1 81.4 2.04 230 82.6 84.4 81.3 0.83 264
53 Wave 110 i 110 45,505 73.3 77.9 76.6 3.16 232 71.4 73.3 69.2 1.1 132
54 Scoopy i 110 45,831 83.8 87.9 80.5 0.01 3 74.6 78.3 73.3 0.01 21
55 Click 110 i 110 46,650 76.6 82.6 74.5 0.3 678 76.4 81.5 74.4 0.59 85
56 Click 110 i 110 48,167 84.8 88 79.8 0.59 57 81.9 86 78 0.02 29
57 Wave 110 i 110 48,559 82.4 85.3 80.6 1.32 270 76.1 78.4 74.9 0.23 240
58 Scoopy i 110 49,599 77.6 79.8 76.8 0.34 224 75.8 78.6 74.2 0.72 173
59 Wave 125 i 125 49,824 83.5 84.9 81.3 0.3 503 72.1 73.2 71.2 0.23 448
60 Wave 125 i 125 52,190 86.3 91.9 82.5 0.47 397 84.1 98 80.2 0.49 173
61 Wave 110 i 110 52,882 88 89.1 87.4 0.25 60 86.2 87.5 84.5 0.26 32
62 Click 110 i 110 53,623 88.4 92.7 86.1 0.15 94 85.7 88.5 84 0.84 88
63 Wave 125 i 125 54,157 70.5 76.8 67.6 2.16 309 71.8 79 69.1 2.46 266
64 Wave 110 i 110 55,475 83.6 85.4 81.9 1.13 152 74.9 83.1 72.7 0.19 155
65 Wave 110 i 110 55,701 84.7 88.4 81.8 0.2 240 72.3 75.9 70.1 0.18 209
66 Click 110 i 110 56,480 87.4 89.6 85.1 0.01 31 77.7 90.3 73.2 0 17
67 Wave 110 i 110 57,682 82.6 84.4 80.6 0.36 220 72.3 78.8 70.2 0.51 99
68 Wave 110 i 110 59,094 72.8 75.2 71 0.19 98 73.9 78.6 71.1 0.19 103



13 

ตารางท่ี 2.2 แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม (ตอ) 

    
Noise Level Measurement 

Emission Level 
Measurement

Noise Level Measurement 
Emission Level 
Measurement

Before Treatment After Treatment 

No. Model 
Size of 
Engine 
(CC) 

Current 
Mileage 

(km) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

38 Wave 110 i 110 24,579 84.6 88.6 80.7 1.35 193 72.5 80.5 68.4 1.16 109
39 Click 110 i 110 25,667 84.3 89.9 77.5 0.01 30 84.1 91.3 80.1 0.01 30
40 Wave 125 i 125 25,844 83.9 86.5 82.7 0.9 562 72 74 69.8 0.36 405
41 PCX 125 26,024 85.6 90.6 83.5 0.02 38 78 80 76.3 0.22 140
42 Wave 110 i 110 26,359 85.1 88.3 79.5 1.21 160 83.7 85.9 80.6 0.29 104
43 Wave 110 i 110 28,634 88.1 101.5 80 2.01 540 75.3 86.6 69.9 3.63 683
44 Wave 110 i 110 28,687 76.1 83.3 73 0.33 92 76 85 73.1 0.35 96
45 Wave 110 i 110 28,931 86.2 88 84.3 0.2 197 72.4 75.6 70.7 0.17 138
46 Scoopy i 110 29,348 79 85.2 75.7 0.36 118 76.1 79.4 75.5 0.29 98
47 Wave 110 i 110 33,331 85.2 90.1 82.6 0.19 163 85.1 86.9 83.2 0.16 84
48 Wave 110 i 110 33,465 79 89.3 75.6 1.05 123 77.3 80.3 75.3 0.23 97
49 Click 110 i 110 35,246 76.7 78.3 75.7 0.89 97 77 78.6 75.6 0.28 110
50 Scoopy i 110 35,395 85.4 91.8 82 0.3 100 74.5 76.9 73.4 0.27 80
51 PCX 125 35,751 75.5 83 71.9 0.43 350 74.9 80.8 73.1 0.34 283
52 Wave 110 i 110 40,187 83.7 86.1 81.4 2.04 230 82.6 84.4 81.3 0.83 264
53 Wave 110 i 110 45,505 73.3 77.9 76.6 3.16 232 71.4 73.3 69.2 1.1 132
54 Scoopy i 110 45,831 83.8 87.9 80.5 0.01 3 74.6 78.3 73.3 0.01 21
55 Click 110 i 110 46,650 76.6 82.6 74.5 0.3 678 76.4 81.5 74.4 0.59 85
56 Click 110 i 110 48,167 84.8 88 79.8 0.59 57 81.9 86 78 0.02 29
57 Wave 110 i 110 48,559 82.4 85.3 80.6 1.32 270 76.1 78.4 74.9 0.23 240
58 Scoopy i 110 49,599 77.6 79.8 76.8 0.34 224 75.8 78.6 74.2 0.72 173
59 Wave 125 i 125 49,824 83.5 84.9 81.3 0.3 503 72.1 73.2 71.2 0.23 448
60 Wave 125 i 125 52,190 86.3 91.9 82.5 0.47 397 84.1 98 80.2 0.49 173
61 Wave 110 i 110 52,882 88 89.1 87.4 0.25 60 86.2 87.5 84.5 0.26 32
62 Click 110 i 110 53,623 88.4 92.7 86.1 0.15 94 85.7 88.5 84 0.84 88
63 Wave 125 i 125 54,157 70.5 76.8 67.6 2.16 309 71.8 79 69.1 2.46 266
64 Wave 110 i 110 55,475 83.6 85.4 81.9 1.13 152 74.9 83.1 72.7 0.19 155
65 Wave 110 i 110 55,701 84.7 88.4 81.8 0.2 240 72.3 75.9 70.1 0.18 209
66 Click 110 i 110 56,480 87.4 89.6 85.1 0.01 31 77.7 90.3 73.2 0 17
67 Wave 110 i 110 57,682 82.6 84.4 80.6 0.36 220 72.3 78.8 70.2 0.51 99
68 Wave 110 i 110 59,094 72.8 75.2 71 0.19 98 73.9 78.6 71.1 0.19 103
69 Wave 110 i 110 59,851 83.6 86.4 81.8 0.28 155 75.6 83 71.3 0.26 156
70 Click 110 i 110 61,528 87.1 91.5 85.4 0.02 70 77.6 80.3 76.2 0.17 73
71 Wave 110 i 110 62,450 85.7 93.5 82.6 0.18 103 74.4 77.3 72.2 0.19 191
72 Wave 110 i 110 65,290 84.1 85.6 82.8 0.2 104 73.3 73.6 71.5 0.2 92
73 Wave 110 i 110 65,449 86.3 91.4 83.5 1.27 150 72.8 77.5 70 2.28 140
74 Wave 110 i 110 67,152 81.1 84.8 78.3 1.85 380 73.6 76.8 72.2 1.8 340
75 Click 110 i 110 70,328 82.7 87.7 87.9 0.06 260 76.2 83.2 74.6 0.12 645
76 Wave 110 i 110 73,016 84.5 87.3 82.2 0.19 86 84.9 87.6 82.5 0.2 105
77 Wave 110 i 110 73,289 73.9 76.4 72.2 0.2 179 73.2 74.4 71.9 0.19 168
78 Click 110 i 110 73,896 85.6 87.6 84.1 0.25 260 84.3 86.6 82.8 0.19 191
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ตารางท่ี 2.2 แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม (ตอ) 

    
Noise Level Measurement 

Emission Level 
Measurement 

Noise Level Measurement 
Emission Level 
Measurement 

Before Treatment After Treatment 

No. Model 
Size of 
Engine 
(CC) 

Current 
Mileage 

(km) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

79 Wave 110 i 110 79,909 73.6 77.1 71.3 1.07 288 71.5 78.1 68.5 0.53 800 
80 Wave 125 i 125 80,872 89.8 91.4 88.7 0.29 49 73.5 75.2 72.2 0.32 220 
81 Click 110 i 110 82,014 88.7 90.4 86.5 0.02 24 75.2 81.4 73.2 0.31 90 
82 Click 110 i 110 84,448 84.9 90.6 81.8 0.3 123 82.2 86.5 79.1 0.09 270 
83 Wave 110 i 110 98,701 74 82 70.2 0.01 15 71.8 77.2 68.9 0.23 99 

 

 

Bike Registration 
Lower Engine Noise 

Bad Slightly Bad No Different Feel Better Excellent 
No. of Bike 0 0 3 37 43 

ภาพท่ี 2.9 แสดงเสียงของเคร่ืองยนต (Sound Level) กอนและหลังการใชผลิตภณัฑ 
 
 
 
 
 
 
 
 

0 0 3

37 40

1

Lower Engine Noise

Bad Slightly Bad No Different Feel Better Excellent
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การปลอยคารบอนไดออกไซดกอนและหลังการใชผลิตภัณฑ 
 

 
ภาพท่ี 2.10 กราฟแสดงเปอรเซ็นตของการปลอยคารบอนไดออกไซดกอนใชผลิตภัณฑ 
 

 
ภาพท่ี 2.11 กราฟแสดงเปอรเซ็นตของการปลอยคารบอนไดออกไซดหลังใชผลิตภัณฑ 
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การปลอยไฮโดรคารบอนกอนและหลังการใชผลิตภัณฑ 
 

 
ภาพท่ี 2.12 กราฟแสดงการปลอยไฮโดรคารบอนกอนใชผลิตภัณฑ 
 

 
ภาพท่ี 2.13 กราฟแสดงการปลอยไฮโดรคารบอนหลังใชผลิตภัณฑ 
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ตารางท่ี 2.3 ขอมูลจากเคร่ือง MCS OBD2 (Motorcycle Communication System) 

Parameters Before After Performance Diff 
ความเร็วเครื่อง 869 รอบตอนาที 1334 รอบตอนาที 34.86% 
เซ็นเซอร (TP) แรงดันไฟฟา 0.41 โวลท 0.41 โวลท ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
เซ็นเซอร (TP) มุข 0 องศา 0 องศา ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
แรงดันไฟฟาเซ็นเซอร O2 3.881 โวลท 0.389 โวลท ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
ST FUEK TRIM 0.998  0.905  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
แรงดันไฟฟาแบตเตอร่ี 10.5 โวลท 14.4 โวลท ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
สถานะตัวหามสตารทเครื่อง ON  ON  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
SCS เปด  เปด  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
ตัวควบคุมนํ้ามันเช้ือเพลิง ON  ON  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
หัวฉีด 2.608 มิลลิวินาที 1.728 มิลลิวินาที 33.74% 
SPARK ADVANCE 14.5  9.5  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
สถานะ MIL OFF  OFF  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
เซ็นเซอร EOT แรงดันไฟฟา 0.878 โวลท 0.897 โวลท ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
เซ็นเซอร COT อุณหภูมิ 88 เซลเซียส 87 เซลเซียส ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
คาสัมพันธเลขที่แกไขดาน
สิ่งแวดลอม 

0.71  0.71  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ

 
2.5.3  แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม (เพิ่มเติม) 
จากผลการทดสอบกลุมตัวอยางรถจักรยานยนตระบบหัวฉีด โดยใชเคร่ือง MCS OBD2 

(Honda Motorcycle Communication System) วัดคาท่ีมีความเกี่ยวของอัตราการทํางานของระบบหัวฉีด 
ของรถจักรยานยนต ซ่ึงทําการวัดกอนและหลังการใชผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีด พบวากอน 
ลางคา ความเร็วเคร่ืองยนต (Idling Speed) ดีข้ึนโดยเฉล่ียอยูท่ี 35% (จากกลุมตัวอยางรถจักรยานยนต 
ขนาด 110 CC – 125CC จํานวน 10 คัน)  

ในสวนของคาการทํางานของหัวฉีด (Injector) โดยเปนการวัดคาของระยะเวลาในการ
ทํางานของหัวฉีดในการฉีดน้ํามัน โดยมีหนวยเปน มิลลิวินาที พบวากอนลางและหลังลางคาการทํางาน 
ของหัวฉีดดีข้ึนโดยเฉล่ียท่ี 34% (จากกลุมตัวอยางรถจักรยานยนตขนาด 110 CC – 125CC จํานวน 
10 คัน)   
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ตารางท่ี 2.4 แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม   

ประเภทรถตัวอยาง เลขไมล รอบเดินเบา อัตราเรง เสียงเคร่ืองยนต 
Honda Wave 110I 22198 1 1 1 
Honda Click 110 15987 1 1 1 
Honda Wave 110I 4572 0 0 0 
Honda MSX 110 65349 1 1 1 
Honda Wave 110I 48756 1 1 1 
Handa Wave 110I 32675 1 1 1 
Honda ClickI 110 8978 1 1 1 
Honda Zoomer 27263 1 1 1 
Honda Wave 125 35209 1 1 1 
Honda Wave 110I 42765 1 1 1 

 
ในสวนผลของการทดลองภาคสนามในเรื่องของความรูสึกในการขับข่ีของกลุมตัวอยาง 

ผูใชรถจักรยานยนตจํานวน 10 ตัวอยางพบวาจํานวน 1 ตัวอยางไมรูสึกถึงความแตกตางระหวางกอน
ลางและหลังลาง ในขณะเดียวกันอีก 9 ตัวอยาง พบวา รถมีรอบเครื่องยนต อัตราเรง และเสียงของ
เคร่ืองยนตที่ดีข้ึนอยางรูสึกได 
 
ตารางท่ี 2.5 ขอมูลเปรียบเทียบคามาตรฐานจําเพาะของกลุมรถจักรยานยนตตัวอยางเปรียบเทียบกับ

คาท่ีวัดไดกอนใชและหลังใชผลิตภัณฑ (วัดคาโดยใช MCS OBD2) 
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ตารางท่ี 2.6 ผลการทดสอบความรูสึกในการขับข่ีของกลุมตัวอยางผูใชรถจักรยานยนตกอนใชและ

หลังใชผลิตภัณฑ (Feeling Test) 
ประเภทรถตัวอยาง เลขไมล รอบเดินเบา อัตราเรง เสียงเคร่ืองยนต 

Honda Wave 110I 22198 
 

  

Honda Click 110 15987 
 

  

Honda Wave 110I 4572 
 

  

Honda MSX 110 65349 
 

  

Honda Wave 110I 48756 
 

  

Handa Wave 110I 32675 
 

  

Honda ClickI 110 8978 
 

  

Honda Zoomer 27263 
 

  

Honda Wave 125 35209 
 

  

Honda Wave 110I 42765 
 

  

 ดีข้ึน ไมดีข้ึน ไมแนใจ 
 
 

2.6  คุณคาท่ีไดรับจากสินคาและการต้ังราคาสินคา 
 

2.6.1  คุณคาแกผูใชรถจักรยานยนต 
1. ใหความรูสึกในการขับข่ีเหมือนรถจักรยานยนตใหม 
2. สรางความม่ันใจในการขับข่ีและลดอัตราการการเกิดอุบัติเหตุอันเนื่องมาจากขอจํากัด 

ของเคร่ืองยนต 
3. ประหยัดคาใชจายในการซอมบํารุง และคาน้ํามันเช้ือเพลิง 
4. ยืดอายุการใชงานของรถจักรยานยนต 
 
2.6.2  คุณคาแกศูนยบริการ 
1. ศูนยบริการจักรยานยนตไดรับผลประโยชนจากการจําหนายผลิตภัณฑท่ีมากข้ึนตาม 

ตาราง 
2. เพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันในเร่ืองของการบริการลูกคา 
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ตารางท่ี 2.7 ราคาขายผลิตภัณฑ 
บริษัท Bike Care PMX. 

 Honda Dealer 
Honda Dealer 

End User 
80 บาท / กระปอง 150 บาท / การใหบริการ 1 คร้ัง 

 
คุณคาแกศูนยบริการ โดยเปรียบเทียบกับสินคาที่ใชในการซอมบํารุงรถจักรยานยนต

ตามระยะทาง คือทุก 4,000 กม. (รถจักรยานยนตขนาดเล็ก) และ 5,000 (รถจักรยานยนตขนาดใหญ) 
 
ตารางท่ี 2.8 ระยะเขาบริการซอมบํารุงของรถจักรยานยนตตามท่ีผูผลิตกําหนดไวคือ ทุก 4,000 กม. 

(รถจักรยานยนตขนาดเล็ก) 
รายการตรวจเช็ค/ 

เปล่ียน คาบริการ ตนทุนผูแทน กําไรขั้นตน ระยะเวลาท่ีใชตอ
การบริการ 

น้ํามันเคร่ือง 120 บาท 95 บาท 20% ประมาณ 10 นาที 
ไสกรองอากาศ 180 บาท 130 บาท 38% ประมาณ 10 นาที 

น้ํามันเกยีร (เฟองทาย) 150 บาท 125 บาท 20% ประมาณ 10 นาที 
ลางหัวฉีด 150 บาท 80 บาท 47%*** ประมาณ 10 นาที 

 
ตารางท่ี 2.9 ระยะเขาบริการซอมบํารุงของรถจักรยานยนตตามท่ีผูผลิตกําหนดไวคือ ทุก 5,000 กม. 

(รถจักรยานยนตขนาดใหญ) 
รายการตรวจเช็ค/ 

เปล่ียน คาบริการ ตนทุนผูแทน กําไรขั้นตน ระยะเวลาท่ีใชตอ
การบริการ 

น้ํามันเคร่ือง 900 บาท 640 บาท 28% ประมาณ 30 นาที 
ไสกรองน้ํามันเคร่ือง 220 บาท 150 บาท 31% ประมาณ 30 นาที 
ไสกรองอากาศ 450 บาท 280 บาท 38% ประมาณ 30 นาที 
ลางหัวฉีด 600 บาท 300 บาท 50%*** ประมาณ 30 นาที 

 
สามารถสรางกําไรขั้นตนไดสูงกวาท่ี 47% ในรถจักรยานยนตขนาดเล็ก (< 150 CC) 

และ 50% ในรถจักรยานยนตขนาดใหญ (150% CC ข้ึนไป) 
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ภาพท่ี 2.14 แสดงคุณคาท่ีไดรับจากสินคาและการตั้งราคาสินคา 
 

2.6.3  คุณคาแกสังคมและส่ิงแวดลอม 
1. ลดการปลอยมลพิษไอเสีย จากการเผาไหมที่สมบูรณของเคร่ืองยนต 
2. ลดอัตราการส้ินเปลืองพลังงาน 
3. ยืดอายุการใชงานของรถจักรยานยนต ลดการส้ินเปลืองทรัพยากร 
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บทที่ 3 

การบริหารและจัดการองคกร 
 
 
3.1  รายละเอียดผูลงทุนหุนและผูบริหาร 

รายละเอียดผูถือหุนของบริษัท Bike Care PMX (Thailand) Co.,Ltd ซ่ึงลงทุนตามรายละเอียด 
ตาม 
 
ตารางท่ี 3.1 รายละเอียดของผูถือหุนบริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co.,Ltd 
ลําดับท่ี ชื่อผูรวมทุน จํานวนหุนคดิเปนสัดสวน (%) เงินลงทุน* 

1 นายทัศวัฒน  แซตั้ง 33.33% 250,500 บาท 
2 นายบัณฑิต  สุทธิศักดิ์มงคล 33.33% 250,000 บาท 
3 นายศรัณย  มงคลสิริสวัสดิ์ 33.33% 250,000 บาท 

รวม 100% 750,000 บาท 
 
 

3.2  โครงสรางองคกร 
โดยสวนของโครงสรางองคกรนั้นจะแบงตามหนาท่ีและความเช่ียวชาญของผูถือหุน

แตละคนในการควบคุมดูแล แตละฝายโดยสามารถแบงไดเปน 
1. ฝายขาย 
2. ฝายการตลาดและการวางแผนกลยุทธในการขาย 
3. ฝายการผลิตและขอมูลเชิงลึกเกีย่วกับผลิตภัณฑ 
4. ฝายการเงินและบัญชีธุรกิจ 
5. ฝายบุคคล 
6. ฝายการบริหาร 
ซ่ึงสามารถแสดงแผนผังองคกรไดตามภาพท่ี 3.1 
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ผังองคกรโดยสังเขป (Organization Chart) 

 
ภาพท่ี 3.1 แสดงผังองคกรของบริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co.,Ltd 
 

โดยแผนกตางๆ นั้นมีหนาท่ีดังน้ี 
1. Managing Director ดูแลภาพรวมและคิดนโยบายตางๆ ของบริษัทฯ  
2. Sales and Marketing ดูแลในสวนของการขายและการตลาดของบริษัทฯ โดยตอง

คิดกลยุทธในการดําเนินการ รวมถึงควบคุมดูแล Sales & Promotor  
3. Product Specialist & Production Control ดูแลในการออกแบบผลิตภัณฑการพัฒนา 

ผลิตภัณฑ และการควบคุมคุณภาพของผลิตภัณฑ 
4. Accounting & Business Administration ดูแลในสวนของการบัญชีและการเงินของ

บริษัทฯ และดูแลวิเคราะหธุรกิจของบริษัทฯ รวมถึงการคาดการณยอดขายของผลิตภัณฑ 
 
 

3.3  จํานวนพนักงานในบริษัท 
ทางบริษัทฯ มีพนักงานทั้งหมด 5 คน โดยประกอบไปดวยผูรวมลงทุน 3 คน และ 

พนักงานเพิ่มเติมในสวนของพนักงานออฟฟศและพนักงานขาย 

Sales&Promotor Quality Control Order&Transaction

Sales&Promotor

Sales&Promotor

Mr.Saran / Pick Mr.Bundit / Mink Mr.Tassawat / X

Managing Director

Bike Care (Thailand) Co.,ltd Organization Chart

Sales and Marketing Product Specialist & Production 
Control

Accounting and Business 
Administration
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ตารางท่ี 3.2 แสดงรายละเอียดพนกังานบริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co., Ltd 
ตําแหนง จํานวนคนในปท่ี 1 

Officer 1 
Sales 1 
Product Specialist 1 
Business & Accountant & Human Resource 1 
Managing Director & Marketing 1 

รวม 5 
 
 

3.4  การวางแผนดานการดําเนินงานภายในองคกร 
โดยในปแรกทางบริษัท จะมีพนักงานท้ังส้ินจํานวน 5 คนโดยเนนไปที่พนักงานฝายขาย 

ฝายการตลาดฝายโปรดักช่ันและฝายบริการลูกคา 
1. แผนก Sales: โดยฝายขาย มีหนาท่ีติดตอทางผูแทนจําหนายจักรยานยนต Honda ท่ี

เปนพันธมิตร หรือโดยเขาไปพบลูกคา และ คอย สนับสนุน ผูแทนจําหนาย ใน การ ผลักดัน ผลิตภัณฑ 
ใหถึงมือ ผูใชจักรยานยนต  

2. แผนก Marketing: ฝายการตลาด มีหนาที่สื่อสารแบรนด Bike care ผานการ ออก
บูท รวมกับ กิจกรรม สงเสริมการตลาด ท่ี ทางผูแทนจําหนาย จัดเปนประจําทุกเดือน 

3. แผนก Production: มีหนาท่ีควบคุมการผลิต ท่ี OEM supplier และส่ือสารและสนับสนุน 
การผลิต รวมถึง วัตถุดิบ ตางๆ เชน น้ํายา วาลว และ บรรจุภัณฑ  

4. แผนก Accounting: จัดการเร่ืองระบบการเงิน และบัญชีของบริษัทฯ 
5. แผนก Human Resource:จัดการเร่ืองการหาบุคลากรที่เหมาะสมกับองคกร และรับ

หนาท่ีสวนของ Admin ของบริษัทฯดวย 
6. แผนก Managing Director: มีหนาท่ีบริหารงาน ในภาพรวม มีอํานาจสูงสุดในองคกร 
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บทที่ 4 

แผนการเงิน 
 
 

4.1  ประมาณการเงินลงทุนในโครงการ (Initial Investment) 
บริษัท Bike Care PMX (Thailand) Co.,Ltd มีแผนในการลงทุนในธุรกิจเปนจํานวนเงิน 

1,750,000 บาท ซ่ึงแบงเปนเงินลงทุนจากสวนของเจาของ 750,000 บาท และใชเงินจากการกูเปน
จํานวนเงิน 1,000,000 บาท ทําการกูจากกรรมการบริษัทฯ ซ่ึงจะนํามาลงทุนในเคร่ืองมือเคร่ืองใชและ 
อุปกรณ ยานพาหนะ อุปกรณสํานักงาน คาใชจายกอนดําเนินการ และในสวนสําคัญคือเงินทุนหมุนเวียน 
ของธุรกิจ แตในสวนของที่ดินและส่ิงปลูกสรางนั้นไมมีการลงทุนเนื่องจากทางบริษัทฯ จะใชการเชา
สํานักงานเพื่อใชในการดําเนินการธุรกิจ 
 
ตารางท่ี 4.1 การใชไปของเงินทุนและการลงทุนในทรัพย  

(หนวย : บาท) 

เงินลงทุนในโครงการ รวม 
แหลงท่ีมาของเงินลงทุน 

เงินลงทุน เงินกู 
ท่ีดินและการปรับปรุง - - 

ส่ิงปลูกสราง - - 

เคร่ืองมือเคร่ืองใชและอุปกรณ 100,000 100,000 

ยานพาหนะ 550,000 50,000 500,000 

อุปกรณสํานักงาน 20,000 20,000 

คาใชจายกอนดําเนินงาน 80,000 80,000 

เงินทุนหมุนเวยีน 1,000,000 500,000 500,000 

รวม 1,750,000 750,000 1,000,000 
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ภาพท่ี 4.1 สัดสวนการลงทุนโครงการ 
 

บริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co.,Ltd มีแผนในการลงทุนในธุรกิจเปนจํานวนเงิน 
1,750,000 บาทโดยมีการแบงสัดสวนเงินดังนี้ เงินทุนหมุนเวียน 1,000,000 บาท สําหรับการชําระคาเชา 
คาแรง รวมถึงสตอกสินคา ยานพาหนะ 550,000 บาท สําหรับซ้ือรถยนตท่ีใชในธุรกิจ เคร่ืองมือเคร่ืองใช 
100,000 บาท สําหรับซ้ืออุปกรณตางๆ เชน คอมพิวเตอร โทรศัพท เปนตน คาใชจายกอนดําเนินงาน 
80,000 บาท สําหรับเตรียมในการจัดต้ังบริษัท อุปกรณสํานักงาน 20,000 บาท สําหรับซื้ออุปกรณ
ส้ินเปลืองตางๆ เชน หมึก กระดาษ ปากกา เปนตน 

 
 

4.2  ที่มาของรายได 
 
ตารางท่ี 4.2 แสดงราคาขายของสินคา 

ชื่อสินคา ราคา (บาท) หนวย 
สินคา 1 ผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉีดรถจักรยานยนต 80 กระปอง 

 
 
 

- - 100,000 

550,000 

20,000 
80,000 

1,000,000 

สัดสวนการลงทุนในโครงการ

ท่ีดินและการปรับปรุง สิ่งปลูกสราง เคร่ืองมือเคร่ืองใชและอุปกรณ
ยานพาหนะ อุปกรณสํานักงาน คาใชจายกอนดําเนินงาน
เงินทุนหมุนเวียน
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ตารางท่ี 4.3 แสดงความสามารถในการผลิตสนคาสูงสุด  
(หนวย : กระปอง) 

ชื่อสินคา จํานวน/เดือน หนวย 
สินคา 1 ผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉีดรถจักรยานยนต 50,000 กระปอง 

 
ตารางท่ี 4.4 แสดงปริมาณการขาย ตามประมาณการยอดขาย  

(หนวย : กระปอง) 
คิดเปนรอยละของปริมาณสินคาสูงสุด 18% 54% 72% 79% 86% 

ชื่อสินคา ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 
สินคา 1 ผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉีด

รถจักรยานยนต 

108,000 324,000 432,000 474,000 516,000

 
ตารางท่ี 4.5 ประมาณการรายไดตอป  

(หนวย : บาท) 
ชื่อสินคา ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

ผลิตภัณฑทําความสะอาด

หัวฉีดรถจักรยานยนต 
8,640,000 25,920,000 34,560,000 37,920,000 41,280,000 

รวม 
รายไดตอป 8,640,000 25,920,000 34,560,000 37,920,000 41,280,000 

รายไดตอเดือน 720,000 2,160,000 2,880,000 3,160,000 3,440,000 
 
 

4.3  ตนทุนในการใหบริการ และบริหารจัดการ 
ตนทุนแปรผันของบริษัทฯ คือตนทุนของการผลิตสินคา โดยในการผลิตสินคานั้นเรา

ใชการจัดจางคนนอกในการผลิต และราคานํ้ายาเคมีท่ีทางบริษัทฯ เปนคนจัดซ้ือ ซ่ึงมีตนทุนรวมอยูท่ี 
45 บาทตอกระปอง ดอกเบ้ียจาย ท่ีลดลงตามเงินตน ตลอด 5 ป เนื่องจากทางบริษัทฯ ตองกูเงินมา 
จํานวน 1,000,000 บาท เปนเงินลงทุนเร่ิมตนกิจการ โดยเงินทุนท่ีกูยืมนั้นมาจากกรรมการบริษัทซ่ึง
มีอัตราดอกเบ้ีย 10% ตอป 
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4.3.1  ตนทุนคาบริการแปรผัน เปนราคาหนวยของผลิตภัณฑ 
 
ตารางท่ี 4.6 แสดงตนทุนคาสินคาแปรผัน  

(หนวย : บาท) 
สินคา 1 ผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉัดรถจักยานยนต   

ตนทุน 1 ผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉัดรถจักยานยนต 45 บาท / กระปอง 

 
ตารางท่ี 4.7 รายจายตอปในการผลิตสินคา 

(หนวย : บาท) 
ช่ือสินคา ปที่ 1 ปที่ 2 ปที่ 3 ปที่ 4 ปที่ 5 

สินคา 1 ผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉีด
รถจักรยานยนต 

4,860,000 14,580,000 19,440,000 21,330,000 23,220,000

รวม รายจายตอป 4,860,000 14,580,000 19,440,000 21,330,000 23,220,000
รายจายตอเดือน 1,215,000 1,620,000 1,777,500 1,935,000 1,215,000

 
ตารางท่ี 4.8 เงินเดือนแรงงานในการผลิต พัฒนา และใหบริการ  

(หนวย : บาท / ป) 
เงินเดือน 

ตําแหนง 
จํานวนคน 

บาท/เดือน ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 
12,000 พนักงานออฟฟศ 1 1 1 2 2 
 คาแรงพนักงงาน 144,000 144,000 144,000 288,000 288,000 

 
ตารางท่ี 4.9 เงินเดือนแรงงานในการขายและบริหาร  

(หนวย : บาท) 
เงินเดือน ตําแหนง จํานวนคน 
บาท/เดือน ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 
30,000 Managing Director 1 1 1 1 1 
30,000 Specialist 1 1 1 1 1 
30,000 Accounting 1 1 1 1 1 
15,000 Sales 1 1 1 1 1 
 คาแรงบริหารและการขาย 1,260,000 1,260,000 1,260,000 1,260,000 1,260,000 
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ตารางท่ี 4.10 คาโสหุยในการผลิต  
(หนวย : บาท) 

รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 
คาโทรศัพท 30,000 90,000 120,000 131,667 143,333 
คาน้ําคาไฟ 35,000 105,000 140,000 153,611 167,222 
คาใชจายเบ็ดเตล็ด 20,000 20,000 20,000 20,000 20,000 

รวม 85,000 215,000 280,000 305,278 330,556 
 
ตารางท่ี 4.11 คาใชจายทางการตลาด  

(หนวย : บาท / ป) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

คาโฆษณา 200,000 200,000 200,000 200,000 200,000 
คาประชาสัมพันธ 80,000 80,000 80,000 40,000 40,000 
คาจัดทําส่ิงพิมพ 20,000 20,000 20,000 20,000 20,000 
คาใชจายในการสงเสริมการขาย 604,800 1,814,400 2,419,200 2,654,400 2,889,600 

รวม 904,800 2,114,400 2,719,200 2,814,400 3,049,600 
 
ตารางท่ี 4.12 คาใชจายในการขายและบริหาร  

(หนวย : บาท / ป) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

คาเชา 120,000 120,000 120,000 120,000 120,000 
คาวัสดุส้ินเปลือง 12,000 12,000 12,000 12,000 12,000 
คาขนสงออก 120,000 360,000 480,000 526,667 573,333 
คาใชจายในการขาย 432,000 1,296,000 1,728,000 1,896,000 2,064,000

รวม 684,000 1,788,000 2,340,000 2,554,666 2,769,333
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ตารางท่ี 4.13 คํานวณอัตราดอกเบ้ีย (ดอกเบ้ียจาย 10% ตอป) 
(หนวย: บาท) 

 ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 
เงินตนคงเหลือ - ตนงวด 1,000,000 800,000 600,000 400,000 200,000 
ชําระคืนเงินตน 200,000 200,000 200,000 200,000 200,000 
เงินตนคงเหลือ - ปลายงวด 800,000 600,000 400,000 200,000 - 
ดอกเบ้ียจาย 100,000 80,000 60,000 40,000 20,000 

 
4.3.2  ตนทุนคงท่ี  
ตนทุนคงท่ีประกอบไปดวยคํานวณจากใชจาย 5 ดาน ประกอบดวย  
1. เงินเดือนแรงงานในการผลิต พัฒนา และใหบริการ  
2. เงินเดือนแรงงานในการขายและบริหาร  
3. คาโสหุยในการผลิต  
4. คาใชจายทางการตลาด  
5. คาใชจายในการขายและบริหาร  

 
 

4.4  ประมาณการงบกําไรขาดทุน 
บริษัทฯ คาดวาจะมีกําไรสุทธิในปแรกของการดําเนินการเทากับ 369,760 บาทและเพ่ิมข้ึน 

ตอเนื่องในปตอไปอันเปนผลมาจากการขายและฐานลูกคาท่ีเพิ่มข้ึน 
 
ตารางท่ี 4.14 ประมาณการงบกําไรขาดทุน  

(หนวย : บาท) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

ยอดขาย 8,640,000 25,920,000 34,560,000 37,920,000 41,280,000 
ตนทุนขาย 
- วัตถุดิบ 4,860,000 14,580,000 19,440,000 21,330,000 23,220,000 
- แรงงานในการผลิต 144,000 144,000 144,000 288,000 288,000 
- คาเสื่อมราคาในการผลิต 10,000 10,000 10,000 10,000 10,000 
- คาโสหุยในการผลิต 85,000 215,000 280,000 305,278 330,556 
รวมตนทุนขาย 5,099,000 14,949,000 19,874,000 21,933,278 23,848,556 
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ตารางท่ี 4.14 ประมาณการงบกําไรขาดทุน (ตอ) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

กําไรขั้นตน 3,541,000 10,971,000 14,686,000 15,986,722 17,431,444 
คาใชจายในการขายและบริหาร 
- แรงงานในการขายและบริหาร 1,260,000 1,260,000 1,260,000 1,260,000 1,260,000 
- คาเสื่อมราคาในการขายและบริหาร 130,000 130,000 130,000 130,000 130,000 
- คาใชจายทางการตลาด 904,800 2,114,400 2,719,200 2,814,400 3,049,600 
- คาใชจายดานการขายและบริหาร 684,000 1,788,000 2,340,000 2,554,667 2,769,333 
รวมคาใชจายในการขายและบริหาร 2,978,800 5,292,400 6,449,200 6,759,067 7,208,933 
กําไรกอนหักดอกเบ้ียและภาษีเงินได 562,200 5,678,600 8,236,800 9,227,656 10,222,511 
ดอกเบี้ยจาย 100,000 80,000 60,000 40,000 20,000 
กําไรกอนหักภาษีเงินได 462,200 5,598,600 8,176,800 9,187,656 10,202,511 
ภาษีเงินได 92,440 1,119,720 1,635,360 1,837,531 2,040,502 
กําไรสุทธิ 369,760 4,478,880 6,541,440 7,350,124 8,162,009 

 
 

4.5  การคํานวณเงินหมุนเวียนของกิจการ 
 
ตารางท่ี 4.15 การคํานวณเงินหมุนเวยีนของกิจการ 

(หนวย : บาท) 
  ปที่ 1 ปที่ 2 ปที่ 3 ปที่ 4 ปที่ 5 
ลูกหน้ีการคา   1.00  เดือน  
ลูกหน้ีการคา  720,000 2,160,000 2,880,000 3,160,000 3,440,000 
ลูกหน้ีการคาที่เพ่ิมขึ้น  720,000 1,440,000 720,000 280,000 280,000 
เจาหน้ีการคา  1.00 เดือน  
เจาหน้ีการคา  405,000 1,215,000 1,620,000 1,777,500 1,935,000 
เจาหน้ีการคาที่เพ่ิมขึ้น  405,000 810,000 405,000 157,500 157,500 
สต็อกสินคาสําเร็จรูป  0 เดือน  
สต็อกสินคาสําเร็จรูป  - - - - - 
สต็อกสินคาสําเร็จรูปที่เพ่ิมขึ้น  - - - - - 
สต็อกวัตถุดิบ  0.20 เดือน   
สต็อกวัตถุดิบ  81,000 243,000 324,000 355,500 387,000 
สต็อกวัตถุดิบที่เพ่ิมขึ้น  81,000 162,000 81,000 31,500 31,500 
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บริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co., Ltd จะมีการระดมทุนเพิ่มจากการกูยืมหากยอดขาย 
เปนไปตามท่ีประมาณการไวในปท่ี 2 เปนตนไป โดยการระดมทุนนั้นมาจากการกูยืมจากทางสถาบัน 
การเงิน  
 
 

4.6  โครงสรางตนทุน 
 
ตารางท่ี 4.16 แสดงโครงสรางตนทุน  

(หนวย : บาท) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

ยอดขาย  100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00%
ตนทุนขาย  0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 
  - วัตถุดิบ  56.25% 56.25% 56.25% 56.25% 56.25%
  - แรงงานในการผลิต  1.67% 0.56% 0.42% 0.76% 0.70% 
  - คาเส่ือมราคาในการผลิต  0.12% 0.04% 0.03% 0.03% 0.02% 
  - คาโสหุยในการผลิต  0.98% 0.83% 0.81% 0.81% 0.80% 
 รวมตนทุนขาย  59.02% 57.67% 57.51% 57.84% 57.77%
กําไรขั้นตน  40.98% 42.33% 42.49% 42.16% 42.23%
 คาใชจายในการขายและบริหาร  0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 
  - แรงงานในการขายและบริหาร  14.58% 4.86% 3.65% 3.32% 3.05% 
  - คาเส่ือมราคาในการขายและบริหาร  1.50% 0.50% 0.38% 0.34% 0.31% 
  - คาใชจายทางการตลาด  10.47% 8.16% 7.87% 7.42% 7.39% 
  - คาใชจายดานการขายและบริหาร  7.92% 6.90% 6.77% 6.74% 6.71% 
 รวมคาใชจายในการขายและบริหาร  34.48% 20.42% 18.66% 17.82% 17.46%
กําไรกอนหักดอกเบี้ยและภาษีเงินได  6.51% 21.91% 23.83% 24.33% 24.76%
ดอกเบ้ียจาย  1.16% 0.31% 0.17% 0.11% 0.05% 
กําไรกอนหักภาษีเงินได  5.35% 21.60% 23.66% 24.23% 24.72%
ภาษีเงินได  1.07% 4.32% 4.73% 4.85% 4.94% 
กําไรสุทธิ  4.28% 17.28% 18.93% 19.38% 19.77%
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4.7 ประมาณการงบกระแสเงินสด 
 
ตารางท่ี 4.17 แสดงประมาณการงบกระแสเงินสด  

(หนวย : บาท) 
กระแสเงินสดสุทธิ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5

- กําไรสุทธิ 369,760 4,478,880 6,541,440 7,350,124 8,162,009
- คาเส่ือมราคา 140,000 140,000 140,000 140,000 140,000
กระแสเงินสดสุทธิ 509,760 6,681,440 7,490,124 8,302,009

 
 

4.8  ประมาณการงบดุล 
 
ตารางท่ี 4.18 แสดงประมาณการงบดุล  

(หนวย :  บาท) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5

สินทรัพย 
สินทรัพยหมุนเวียน 
- เงินสดและเงินในธนาคาร 913,760 4,540,640 10,626,080 17,762,204 25,710,213
- ลูกหน้ีการคา 720,000 2,160,000 2,880,000 3,160,000 3,440,000
- สต็อกสินคาสําเร็จรูป - - - - -
- สต็อกวัตถุดิบ 81,000 243,000 324,000 355,500 387,000
รวมสินทรัพยหมุนเวียน 1,714,760 6,943,640 13,830,080 21,277,704 29,537,213
สินทรัพยถาวร 
- ที่ดินและการปรับปรุง - - - - -
- สิ่งปลูกสราง - - - - -
- เครื่องจักรอุปกรณ 100,000 100,000 100,000 100,000 100,000
- ยานพาหนะ 550,000 550,000 550,000 550,000 550,000
- อุปกรณสํานักงาน 20,000 20,000 20,000 20,000 20,000
- คาใชจายกอนดําเนินงาน 80,000 80,000 80,000 80,000 80,000
รวมสินทรัพยถาวร 750,000 750,000 750,000 750,000 750,000
หัก คาเสื่อมราคาสะสม 140,000 280,000 420,000 560,000 700,000
รวมสินทรัพยถาวรสุทธิ 610,000 470,000 330,000 190,000 50,000
รวมสินทรัพย 2,324,760 7,413,640 14,160,080 21,467,704 29,587,213
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ตารางท่ี 4.18 แสดงประมาณการงบดุล (ตอ) 
(หนวย :  บาท) 

รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5
หน้ีสินและสวนของเจาของ 
หน้ีสินหมุนเวียน 
- เจาหน้ีการคา 405,000 1,215,000 1,620,000 1,777,500 1,935,000 
รวมหน้ีสินหมุนเวียน 405,000 1,215,000 1,620,000 1,777,500 1,935,000 
หน้ีสินระยะยาว 800,000 600,000 400,000 200,000 - 
รวมหน้ีสิน 1,205,000 1,815,000 2,020,000 1,977,500 1,935,000 
สวนของเจาของ 
- เงินลงทุน 750,000 750,000 750,000 750,000 750,000 
- กําไรสะสม 369,760 4,848,640 11,390,080 18,740,204 26,902,213 
รวมสวนของเจาของ 1,119,760 5,598,640 12,140,080 19,490,204 27,652,213 
รวมหน้ีสินและสวนของเจาของ 2,324,760 7,413,640 14,160,080 21,467,704 29,587,213 

 
 

4.9  ประมาณการงบแหลงท่ีมาและใชไปของเงินทุน 
 
ตารางท่ี 4.19 แสดงประมาณการงบแหลงท่ีมาและใชไปของเงินทุน  

(หนวย :  บาท) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

แหลงท่ีมาของเงินลงทุน 
- เงินลงทุน 750,000 - - - - 
- เงินกูยืม 1,000,000 - - - - 
- ยอดขาย 8,640,000 25,920,000 34,560,000 37,920,000 41,280,000
- เจาหน้ีการคาที่เพ่ิมขึ้น 405,000 810,000 405,000 157,500 157,500 
รวมแหลงที่มา  (ก.) 10,795,000 26,730,000 34,965,000 38,077,500 41,437,500
แหลงท่ีใชไปของเงินลงทุน 
- เงินลงทุนในสินทรัพยถาวร 750,000 - - - - 
- ตนทุนขาย - ไมรวมคาเสื่อมราคา 5,089,000 14,939,000 19,864,000 21,923,278 23,838,556
- คาใชจายในการขายฯ -ไมรวมคาเสื่อม 2,848,800 5,162,400 6,319,200 6,629,067 7,078,933 
- ดอกเบี้ยจาย 100,000 80,000 60,000 40,000 20,000 
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ตารางท่ี 4.19 แสดงประมาณการงบแหลงท่ีมาและใชไปของเงินทุน (ตอ) 
(หนวย :  บาท) 

รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5
- ภาษีเงินได 92,440 1,119,720 1,635,360 1,837,531 2,040,502
- ลูกหน้ีการคาที่เพ่ิมขึ้น 720,000 1,440,000 720,000 280,000 280,000
- สต็อกสินคาสําเร็จรูปที่เพ่ิมขึ้น - - - - -
- สต็อกวัตถุดิบที่เพ่ิมขึ้น 81,000 162,000 81,000 31,500 31,500
- ชําระคืนเงินกู 200,000 200,000 200,000 200,000 200,000
รวมแหลงที่ใชไป  (ข.) 9,881,240 23,103,120 28,879,560 30,941,376 33,489,491
เงินสดคงเหลือ - ตนงวด - 913,760 4,540,640 10,626,080 17,762,204
เงินสดคงเหลือสุทธิระหวางงวด (ก.-ข.) 913,760 3,626,880 6,085,440 7,136,124 7,948,009
เงินสดคงเหลือ - ปลายงวด 913,760 4,540,640 10,626,080 17,762,204 25,710,213

 
 
4.10  อัตราสวนทางการเงิน 
 
ตารางท่ี 4.20 อัตราสวนทางการเงิน 

รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5
1. วัดสภาพคลองทางการเงนิ 
- อัตราสวนเงนิทุนหมุนเวยีน (เทา) 4.23 5.71 8.54 11.97 15.26
- อัตราสวนเงนิทุนหมุนเวยีนเร็ว (เทา) 4.03 5.51 8.34 11.77 15.06
2. วัดความสามารถในการทํากําไร   
- อัตรากําไรข้ันตน 40.98% 42.33% 42.49% 42.16% 42.23%
- อัตรากําไรจากการดําเนินงาน 6.51% 21.91% 23.83% 24.33% 24.76%
- อัตรากําไรสุทธิ 4.28% 17.28% 18.93% 19.38% 19.77%
- อัตราผลตอบแทนสุทธิตอสินทรัพยรวม 15.91% 60.41% 46.20% 34.24% 27.59%
- อัตราผลตอบแทนสุทธิตอสวนของเจาของ 33.02% 80.00% 53.88% 37.71% 29.52%
3. วัดประสิทธิภาพการจัดการเงินทุนหมุนเวียน   
- อัตราการหมุนเวยีนของสินทรัพยรวม 3.72 3.50 2.44 1.77 1.40
- ระยะเวลาในการจัดเก็บหนี ้(วัน) 30.42 30.42 30.42 30.42 30.42
- ระยะเวลาในการชําระหนีเ้จาหนีก้ารคา (วัน) 30.42 30.42 30.42 30.42 30.42
- ระยะเวลาในการเก็บสินคาคงคลัง (วัน) 5.8 5.93 5.95 5.92 5.92
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ตารางท่ี 4.20 อัตราสวนทางการเงิน (ตอ) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5

4. วัดความสามารถในการชําระหนี้และความเส่ียง      
- อัตราสวนหนี้สินตอสินทรัพยรวม 0.52 0.24 0.14 0.09 0.07 
- อัตราสวนหนี้สินตอทุน (เทา) 1.08 0.32 0.17 0.10 0.07 
- อัตราสวนความสามารถชําระดอกเบ้ียจาย (เทา) 5.62 70.98 137.28 230.69 511.13

 
 

4.11  ประเมินโครงการ 
สมมติฐานใหคา k (i) = 10% จากการประมาณการโครงการในเวลา 5 ป โครงการ จะมี

มูลคาโครงการปจจุบันสุทธิ (NPV) อยูท่ี 16,201,172 บาท และใหอัตรา ผลตอบแทนภายใน (IRR) ท่ี 
144.11% ในระยะเวลาคืนทุน 1 ป 4 เดือน โดยมีจุดคุมทุน (Break-Even) ในป ท่ี 1 ควรจะไดรายได
ข้ันต่ํา 3,077,800 บาทตอป (256,483 บาทตอเดือน) หรือคิดเปนจํานวน หนวยสินคาท่ี 7,328 กระปอง 
ตอเดือน 
  
ตารางท่ี 4.21 ประเมินโครงการ 
มูลคาโครงการปจจุบันสุทธิ (NPV) 16,201,172 บาท 
BC Ratio 10.26 เทา 
อัตราผลตอบแทนในการลงทุน (IRR) 144.11% 
ระยะเวลาคืนทุน 1 ป 4 เดือน 
จุดคุมทุน 256,483.33 บาท/เดือน 

7,328 กระปอง/เดือน 
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บทที่ 5 

ความเสี่ยงและแผนการรบัมือ 
 
 

5.1  ความเสี่ยงจากปจจัยภายนอก 
 

5.1.1  ความเสี่ยงจากนโยบายรัฐบาล 
ในอนาคตการออกกฎหมายหรือนโยบายการใชรถจักรยานยนตท่ีเปล่ียนไปทําให ผูคน

อาจมีการใชรถจักยานยนตลดลง หรือนโยบายในการสรางโครงการพื้นฐานท่ีมากข้ึนทําใหการใช
รถจักรยานยนตลดลง เปนตน  

 
5.1.2  ความเสี่ยงจากการเมืองภายใน 
ความเสี่ยงจากการเมืองท่ีไมแนนอน อาจทําใหตางชาติอาจคว่ําบาตรประเทศไทย อาจ

ทําใหการนําเขาสินคาตางเปนไปไดยาก รวมถึงโอกาสในการสงออกสินคาไปยังตางประเทศดวย 
วิธีการรับมือในอนาคตถาบริษัทใหญข้ึนอาจมีการติดตอโรงงานตางประเทศในการผลิตและจําหนาย 
เปนตน 

 
5.1.3  ความเสี่ยงจากเศรษฐกิจ  
ความเส่ียงจากภาวะเศรษฐกิจท่ีปรับตัวลดลง ทําใหภาคการใชจายของลูกคานั้นมีแนวโนม 

ลดลง ซ่ึงสงผลกระทบตอการซ้ือผลิตภัณฑท่ีมีแนวโนมลดลงไปดวย 
 
5.1.4  ความเสี่ยงจากภยัธรรมชาตติางๆ  
ความเสี่ยงจากภัยธรรมชาติ ไมวาจะเปนน้ําทวมไฟไหม อาจทําใหอุตสาหกรรมตอง

หยุดชะงัก วิธีการรับมือนั้นควรหาพื้นท่ีท่ีเหมาะสมสําหรับการสรางโรงงานรวมถึงการติดต้ังอุปกรณ
ความปลอดภัย และมีแผนสําหรับกรณีฉุกเฉิน เปนตน 
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5.2  ความเสี่ยงจากอุตสาหกรรมความเสี่ยงจากการลอกเลียนแบบ 
เนื่องจากผลิตภัณฑของเรานั้นเปนแบบการจางผลิต (OEM) ซ่ึงอาจทําใหผูผลิตรูถึง

ความลับของสารเคมีในการผลิต ดังนั้นในการปองกันบริษัทฯมีแผนโดยจะไมทําใหโรงงานผลิตและ 
ซัพพลายเออรติดตอกัน  

 
5.2.1  ความเสี่ยงจากโรงงานผูผลิตรถจักรยานยนต 
เนื่องจากสินคาของบริษัทฯ นั้นสงตรงขายสูศูนยรถจักยานยนต อาจทําใหผูผลิต

รถจักรยานยนตสนใจผลิตภัณฑและทําการผลิตเอง แผนการรับมือคือเม่ือถึงระยะเวลาที่สมควรและ
สินคาเปนท่ีตองการของตลาด จะจัดจําหนายในศูนยบริการดานนอก รวมถึงเปดศูนยบริการในการให 
บริการแกผูสนใจ และขยายตลาดสูตางประเทศ เชน เวียดนาม อินโดนีเซีย เปนตน 
 

5.2.2  ความเสี่ยงจากผูแทนจําหนาย 
ศูนยบริการของรถจักรยานยนตอาจโดนบริษัทรถจักรยานยนตหามจัดจําหนายผลิตภัณฑ 

ของบริษัทฯในศูนยบริการ วิธีการรับมือคือ ทางบริษัทฯ ตองแยกออกมาทําศูนยของตนเองหรือขยาย 
ชองทางการจัดจําหนายไปยังรานซอมท่ีไมใชรูปแบบศูนยบริการ หรือทําการติดตอกับทางบริษัทผูผลิต 
รถจักรยานยนตเพื่อนําเสนอในการท่ีบริษัทฯจะเปน OEM ใหแกทางผูผลิตรถจักรยานยนต 

 
 

5.3  ความเสี่ยงจากภายในองคกร 
 

5.3.1  ความเสี่ยงจากปญหาแรงงาน 
1. การประทวงของพนักงาน วธีิการรับมือ คือ การเปล่ียนพนักงาน 
2. ความปลอดภยัของพนักงาน วิธีการรับมือ คือ การฝกอบรมพนักงานในดานตางๆ 
 
5.3.2  ความเสี่ยงจากปญหาดานวัตถุดิบในการผลิตสินคา 
1. ดานคุณภาพ วธีิการรับมือ คือ การมีซัพพลายเออรหลายท่ีในการรองรับ 
2. การคลาดแคลน วิธีการรับมือ คือ การมีซัพพลายเออรหลายท่ีในการรองรับ 
3. ปญหาในการขนสงวัตถุดิบ วิธีการรับมือ คือ การมีรถรับสงสินคาสํารอง รวมถึง

เสนทางสํารองตางๆ 
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5.3.3  ความเสี่ยงจากการผลติสินคา 
ความเส่ียงจากการที่เคร่ืองจักรในการผลิตเสีย วิธีการรับมือ คือ การศึกษาแผนสํารอง

สําหรับ OEM 
 
5.3.4  ความเสี่ยงจากความเปนไปไดของผลิตภณัฑ 
1. ความเปนไปไดของผลิตภัณฑ วิธีการรับมือ คือ การประเมินผลิตภัณฑรวมถึง การทํา 

การทดลองภาคสนาม และทําการศึกษาผลวิจัยจากทางสํานักงานตางๆ 
2. การกอมลพิษของผลิตภัณฑ วิธีการรับมือ คือ ผลิตภัณฑไมกอใหเกิดมลพิษ รวมถึง

ยังชวยในการลดมลพิษอีกดวย 
 
5.3.5  ความเสี่ยงจากเครดิตของลูกคา 
ความเส่ียงจากการจายเงินของลูกคา วิธีการรับมือ คือ การกําหนดเครดิตของลูกคาไมให 

มากเกินไป ในการส่ังซ้ือคร้ังแรกตองชําระเปนเงินสด 
 
5.3.6  ความเสี่ยงจากพนักงานภายใน 
ความเสี่ยงจากการทุจริตของพนักงาน วิธีการรับมือ คือ การตรวจสอบไมใหพนักงาน

นําสินคาตัวอยางไปจําหนาย 
 

 
ภาพท่ี 5.1 แสดงวิธีการปองกันการลอกเลียนแบบ 
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บทที่ 6 

บทสรุปและขอเสนอแนะในการลงทุน 
 
 

ธุรกิจจัดจําหนายผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดรถจักรยานยนตภายใตแบรนด 
“Bike Care”  เร่ิมจากการรวมตัวกันระหวางผูบริหารฯ ท่ีมีประสบการณในธุรกิจการจัดจําหนายสินคา 
ซอมบํารุงสําหรับรถยนตและรถจักรยานยนตมากกวา 13 ป ซ่ึงจากการคลุกคลีและมีความสนใจใน
ธุรกิจกลุมสินคาซอมบํารุงหลังการขาย (Automotive Aftermarket) โดยเฉพาะอยางยิ่งตลาดของสินคา 
ท่ีใชในการซอมบํารุงของรถจักรยานยนต ซ่ึงเปนตลาดที่มีขนาดใหญและมีการเจริญเติบโตอยางตอเนื่อง 
ซ่ึงประเทศไทยเปนฐานการผลิตรถจักรยานยนตขนาดใหญของโลก มียอดการผลิตและจัดจําหนาย
ภายในประเทศมากกวา 2 ลานคันในแตละป อีกท้ังในชวงระยะ 5 ปหลังท่ีผานมา มีการเปล่ียนแปลง
คร้ังใหญของเทคโนโลยีของรถจักรยานยนตโดยการนําเอาระบบจายน้ํามันแบบหัวฉีดเขามาใชใน
รถจักรยานยนตทดแทนระบบเดิมท่ีเปนระบบคารบูเรเตอรท่ีไดยกเลิกการผลิตไป นอกจากนี้ยังพบวา 
การใชน้ํามันเชื้อเพลิงที่มีสวนผสมของเอทานอลหรือเรียกวา “แก็สโซฮอลล” ในรถจักรยานยนต
ระบบหัวฉีด มีผลทําใหหัวฉีดของรถจักรยานยนตอุดตันเร็วกวาปกติ ทําใหอัตราเรงของรถไมดี
เหมือนเดิม เคร่ืองยนตเดนิไมเรียบ ส้ินเปลืองน้ํามันเช้ือเพลิง จากปญหาดังกลาวทําใหบริษัทฯ มองเห็น 
ถึงโอกาสในการพัฒนาผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดสําหรับรถจักรยานยนตเพ่ือแกปญหาดังกลาว 
ท่ีเกิดข้ึน ดังนั้นจึงเร่ิมพัฒนาผลิตภัณฑโดยนําเอาแนวคิดในการพัฒนามาจากขอมูลตลาด เชน การใชงาน 
ตองสะดวกตอชางผูดําเนินการ จุดออนของคูแขงในสินคาท่ีมีอยูเดิม การทําการตลาดเพ่ือสรางการรับรู 
ของผูใช ผลตอบแทนในการลงทุนของศูนยบริการที่มากกวาในสินคาหมวดหมูเดียวกัน หลังจากได
ขอมูลตางๆ มาทําการวิเคราะห ก็ไดพัฒนาผลิตภัณฑท่ีตรงตอความตองการของตลาด เชน สามารถ
ใชงานไดงายตอชางผูดําเนินการ ใชเวลา 10 นาทีตอการใชบริการ ไมตองใชอุปกรณ ใหความรูสึกท่ี
แตกตางในการขับข่ีอยางรูสึกได ใหผลตอบแทนท่ีมากกวาแกเจาของศูนยผูแทนจําหนายเม่ือเทียบกับ 
สินคาหมวดหมูเดียวกัน ซ่ึงนับไดวาเปนผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดรถจักรยานยนตรายแรก
ท่ีไมตองใชอุปกรณหรือมีการถอดหัวฉีดออกจากตัวรถ (Quick Service) อีกท้ังใหความรูสึกท่ีแตกตาง 
อยางรูสึกไดถึงอัตราเรงระหวางกอนลางและหลังลาง ซ่ึงเปนการสรางความแตกตางจากกลุมสินคาของ 
คูแขงท่ีมีอยูในตลาดในชนิดท่ีเติมลงผสมในถังน้ํามันซ่ึงไมทําใหผูขับข่ีรูสึกถึงความแตกตาง นอกจากนี้ 
ยังใชเงินลงทุนเบ้ืองตนนอยมากเมื่อเทียบกับคูแขงท่ีตองใชเคร่ืองมือในการตอพวงในการลางทําความ 
สะอาดหัวฉีด ทําใหตนทุนของศูนยบริการรานผูแทนจําหนายไมสูงจนเกินไปและอัตราผลกําไรตอ 
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การใหบริการตอคร้ังเม่ือเทียบกับสินคาหมวดหมูเดียวกันสูงกวา ชวยทําใหศูนยบริการรานผูแทน
จําหนายมีรายไดท่ีมากข้ึน 

ในสวนของการลงทุนในธุรกิจนั้น จะตองอาศัยปจจัยหลายอยาง เพื่อใหธุรกิจสามารถ
ดําเนินการไปไดอยางตอเนื่อง และพรอมสาหรับการเติบโตในอนาคต ดังนั้นจึงตองมีการจัดทําแผน 
การเงินอยางรอบคอบ ควบคูกับแผนบริหารจัดการระบบภายในองคกร เพื่อใหเกิดประสิทธิภาพและ
ประสิทธิผลสูงสุด สําหรับการลงทุนในธุรกิจผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดรถจักรยานยนต 
“Bike Care” นี้ ใชเงินลงทุนในการเร่ิมตนธุรกิจรวมท้ังส้ิน 1,750,000 บาท แบงเปนเงินทุนของผูถือ
หุนเอง 750,000 บาท และกูยืมจากสถาบันการเงิน 1,000,000 บาท โดยสวนใหญเปนเงินทุนหมุนเวียน 
และใชในการทําการตลาด เนื่องจากบริษัทฯ มีนโยบายในการทําการตลาด ณ จุดขาย (Point of Sales) 
เพื่อเปนการสรางการรับรูใหกับผูใชรถจักรยานยนต อีกท้ังเปนการทําใหเห็นถึงจุดเดนของสินคา 
เชน อัตราเรงท่ีดีข้ึนอยางรูสึกได การใชงานสะดวกตอชางผูดําเนินการ เปนตน  

ในสวนการการผลิตและการจัดเก็บสินคา จะเปนการรูปแบบของการจางผลิตโดย OEM 
ท่ีไดรับการตรวจสอบคุณภาพโดยจะพิจารณาใหมีผูผลิตมากกวา 1 ผูผลิตเพื่อปองกันปญหาในการผลิต 
โดยทางบริษัทฯ จะเปนผูควบคุมคุณภาพของสินคาและจัดหาวัตถุดิบท่ีเปนสวนประกอบสําคัญใน
การผลิต เชน Additive ท่ีใชในการบรรจุลงกระปอง ในสวนของคลังจัดเก็บสินคารถจัดสงและอาคาร 
สํานักงาน จะใชในรูปแบบของการเชาเพื่อเปนบริหารจัดการตนทุนเพื่อไมใหมีตนทุนจมสูงจนเกินไป  

จากการศึกษาสรุปไดวาแผนธุรกิจนี้ควรลงทุน เนื่องจากบริษัทฯ มีศักยภาพในการแขงขัน 
ในอุตสาหกรรมนี้ คือ มีทีมผูบริหารที่มีประสบการณและอยูในธุรกิจนี้มาอยางยาวนาน มีความใกลชิด 
และความนาเช่ือถือกับเครือขายศูนยบริการผูแทนจําหนายรถจักรยานยนตขนาดใหญและผูผลิตเปน
อยางดี นอกจากนี้สินคาท่ีบริษัทฯ ไดพัฒนาและนําไปทดสอบครั้งสุดทายกอนปลอยสูตลาดจริง 
มีผลตอบรับคอนขางดีและเปนไปตามสมมติฐานที่บริษัทฯไดกําหนดไว ในสวนจํานวนสะสมของ
รถจักรยานยนตระบบหัวฉีดในตลาดจะเจริญเติบโตข้ึนอยางตอเนื่องโดยในป 2020 จะมียอดสะสม
รถจักรยานยนตระบบหัวฉีดในตลาดรวม 20 ลานคัน 

ในปแรกคาดการณวาจะมีรายไดจากการขายท้ังหมดประมาณ 8,640,000 บาท มีกําไรสุทธิ 
369,760 บาท และจากการประเมินโครงการภายในระยะเวลา 5 ป บริษัทฯ มีมูลคาโครงการปจจุบัน
สุทธิ (NPV) 16,201,172 บาท อัตราผลตอบแทนในการลงทุน (IRR) 144.11 % ใชระยะเวลาคืนทุน 
1 ป 4 เดือน 
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