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รายงานการศึกษาอิสระเร่ืองแผนธุรกิจผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดสําหรับ
รถจักรยานยนต “Fuel Injector Cleaner” ฉบับนี้จัดทําข้ึนเพื่อวัตถุประสงคในการรวบรวมขอมูลใน
การพัฒนาสินคาหมวดหมูในการซอมบํารุงสําหรับรถจักรยานยนตระบบหัวฉีด รวมท้ังมีการศึกษา
ถึงความเปนไปไดทางธุรกิจ เพื่อเปนแนวทางในการพัฒนาและนําไปสูความสําเร็จทางธุรกิจในอนาคต 

โดยสารนิพนธฉบับนี้จะไมสามารถสําเร็จลุลวงไปได ถาไมไดรับความชวยเหลือจาก 
คุณประภาวุธ ชาลาอาดิศัย ประธานกรรมการผูจัดการใหญ บริษัท นัดพบบางใหญ จํากัด ผูแทน
จําหนายรถจักรยานยนตฮอนดา สําหรับสถานท่ีในการเก็บตัวอยาง และเอื้อเฟอรถจักรยานยนตใน
การทําผลทดสอบ, อาจารยพิสิษฐ ชินประวัติ เจาหนาฝายเทคนิคบริษัท 3 เอ็ม ประเทศไทย สําหรับ
คําปรึกษาขอมูลดานเทคนิค สุดทายนี้ขอขอบพระคุณเปนอยางสูงสําหรับ ผูชวยศาสตราจารย ธนพล 
วีราสา อาจารยกฤษกร สุขเวชชวรกิจ และอาจารยตรียุทธ พรหมศิริ ท่ีกรุณาใหคําปรึกษาและขอเสนอแนะ 
ตางๆ จนรายงานฉบับนี้สําเร็จสมบูรณ 

สุดทายนี้คณะผูวิจัยขอขอบคุณเพื่อนๆ รวมสาขาภาวะผูประกอบการและนวัตกรรมรุนท่ี 
17C ทุกทาน ท่ีใหการสนับสนุนและเปนกําลังใจสําคัญตลอดมา ขอขอบคุณเพื่อนๆ ในกลุมท่ีสละเวลา 
ชวยกันจนรายงานฉบับนี้สําเร็จลุลวงไปดวยดี ตลอดจนคณะครูอาจารยทุกทานสําหรับความรูและ
คําปรึกษาท่ีมีคุณประโยชน 
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บริษัท Bike Care PMX (Thailand) Co., LTD ไดถูกจัดต้ังข้ึนเพื่อพัฒนาและจัดจําหนาย 
สินคาผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีด (Quick Service) สําหรับรถจักรยานยนต  โดยกลุมลูกคา
เปาหมายคือ ศูนยบริการผูแทนจําหนายรถจักรยานยนตช้ันนําในประเทศไทย เชน ฮอนดา ยามาฮา 
คาวาซากิ และ ซูซูกิ ซ่ึงมีสาขาต้ังอยูท่ัวประเทศ ภายใตแบรนดสินคา “Bike Care”  

เนื่องจากบริษัทฯ พบวาในปจจุบันเทคโนโลยีระบบจายน้ํามันเช้ือเพลิงของรถจักรยานยนต 
ไดถูกพัฒนาและเปล่ียนแปลงจากระบบจายน้ํามันเช้ือเพลิงแบบคารบูเรเตอรมาเปนแบบระบบจายน้ํามัน 
แบบหัวฉีดซ่ึงมีกลองสมองกลเปนตัวควบคุมการทํางาน ซ่ึงจากการเปล่ียนแปลงของเทคโนโลยีดังกลาว 
ทําใหรูปแบบการซอมบํารุงระบบจายน้ํามันเช้ือเพลิงแบบเดิมนัน้เปล่ียนไป ในปจจุบันมีรถจักรยานยนต 
ระบบหัวฉีดสะสมในประเทศไทยรวมประมาณ 10 ลานคัน และทุกๆ ปจะมีการผลิตออกมาเพื่อจัด
จําหนายอีกประมาณ 2.5 ลานคัน จากทุกคายท่ีผลิตรถจักรยานยนตในประเทศไทย อีกท้ังการยกเลิก
การใชน้ํามันเช้ือเพลิงท่ีมีสวนผสม 100% ของสาร MTBE (Methyl Tert-butyl Ether) มาใชเอทานอล 
เปนสวนผสมแทนหรือเรียกวา “Gasohol” ซ่ึงจากการเปล่ียนแปลงของเทคโนโลยีของรถจักรยานยนต 
และนํ้ามันเช้ือเพลิงในประเทศไทย พบวาการใชน้ํามันเช้ือเพลิงท่ีมีสวนผสมของเอทานอลนั้นทําให
หัวฉีดของรถจักรยานยนตนั้นเกิดการอุดตันไดเร็วกวาปกติ ซ่ึงจากการอุดตันดังกลาวสงผลใหอัตราเรง 
ของรถจักรยานยนตนั้นมีประสิทธิภาพนอยลง การเผาไหมในเคร่ืองยนตไมสมบูรณ ส้ินเปลืองเชื้อเพลิง 
มากกวาปกติ และทําใหอายุการใชงานของรถจักรยานยนตส้ันลง จากปญหาดังกลาวทําใหบริษัทฯ 
เห็นโอกาสในการพัฒนาสินคาผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดในรูปแบบของ Quick Service 
เขาสูตลาดซอมบํารุงของรถจักรยานยนต 

โดยจุดเดนของสินคาผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดของบริษัทฯ นั้น จะมีลักษณะ
การใชงานท่ีสะดวกตอชางผูใหบริการในศูนยบริการเนื่องจากไมตองถอดหัวฉีดออกจากตัวรถซ่ึงจะ
ใชเวลานานและอาจกอใหเกิดความเสียหายตอเนื่องอันเกิดจากการถอดประกอบ โดยสินคาของบริษัทฯ 
จะใชเวลาในการลางอยูท่ี 10 นาทีตอคัน ไมตองใชเคร่ืองมือหรืออุปกรณใดๆ ในการตอประกอบเขา
กับตัวรถจักรยานยนต ใหความรูสึกถึงอัตราเรงท่ีดีกวาอยางชัดเจนระหวางกอนและหลังการเขารับ
บริการ ชวยใหเคร่ืองยนต เดินเรียบ การเผาไหมสมบูรณ ลดอัตราการส้ินเปลืองน้ํามันเช้ือเพลิง ยืดอายุ 
การใชงานของรถจักรยานยนต 
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ไมเพียงแคจุดเดนของสินคาท่ีมีความแตกตางจากคูแขงในเชิงของประสิทธิภาพและ
การออกแบบใหสะดวกตอการใชงานตอชางของศูนยบริการแลว ทางบริษัทฯยังไดคํานึงถึงผลตอบแทน 
ของศูนยบริการท่ีมากข้ึนเม่ือเทียบกับสินคาในหมวดหมูซอมบํารุงตามมาตรฐานท่ีศูนยบริการมีใหแก 
ลูกคา อีกท้ังยังเปนการเพิ่มความสามารถในการแขงขันระหวางศูนยบริการดวยกันเอง ซ่ึงตลาดซอม
บํารุงหลังการขายในปจจุบันเต็มไปดวยการแขงขันท่ีรุนแรงเน่ืองจากสินคากลุมซอมบํารุงมาตรฐาน
ท่ัวไปสามารถ หาไดในศูนยบริการทุกที่ เชน น้ํามันเคร่ือง หัวเทียน น้ํามันเฟองทาย และไสกรอง
อากาศ เปนตน ดังนั้นความแตกตางของสินคาท่ีบริษัทฯ ไดนําเสนอจะสามารถตอบสนองความตองการ 
ของกลุมลูกคา ผูใชรถจักรยานยนตไดเปนอยางดี และสรางความพึงพอใจใหกับกลุมลูกคาเพื่อนํารถ
กลับเขามาใชบริการที่ศูนยบริการน้ันๆ อีก ซ่ึงแนนอนวาจะสงผลใหศูนยบริการน้ันสามารถสราง
รายไดท่ีเพิ่มเติมจากผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดท่ีบริษัทฯไดพัฒนาและนําเสนอ 

บริษัท Bike Care PMX (Thailand) Co.,Ltd ไดจัดต้ังข้ึนโดยผูถือหุน 3 คน โดยมีกิจกรรม 
หลัก คือ พัฒนาและจัดจําหนายผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดรถจักรยานยานยนต ผานศูนยบริการ 
รานผูแทนจําหนายรถจักยานยนตของผูผลิตตางๆ เชน ฮอนดา ยามาฮา คาวาซากิ และ ซูซูกิ ซ่ึงมีสาขา 
รวมกันท่ัวประเทศมากกวา 1,200 สาขา โดยสินคาจะถูกนําเสนอโดยชางผูชํานาญการของรานผูแทน 
จักรยานยนตเม่ือผูใชรถจักรยานยนตนํารถมาเขารับบริการซอมบํารุงตามระยะทาง  

ในปแรกทางบริษัทฯ จะเจาะกลุมลูกคาผูแทนจําหนายรถจักรยานยนตในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพ 
และปริมณฑลจํานวน 30 ราย และจะเพ่ิมจํานวนผูแทนจําหนายในเขตพื้นท่ีตางจังหวัดในปท่ี 2 โดย
มีเปาหมายอยูท่ีจํานวน 100 รายภายใน 3ป  

บริษัทฯ จะใชกลยุทธดานนวัตกรรมของสินคาท่ีมีความแตกตางจากคูแขง โดยอาศัย
ประสบการณของทีมผูบริหารท่ีอยูในธุรกิจมาอยางยาวนานและมีความสัมพันธกับเครือขายผูแทน
จําหนายรถจักรยานยนตเปนอยางดี โดยจะดําเนินการจัดกิจกรรมนําเสนอสินคารวมกับผูแทนจําหนาย 
เพื่อเปนการสรางการรับรูของผูใชรถจักรยานยนต และสรางความคุนเคยในการใชงานตอชางผูปฏิบัติงาน  

บริษัทฯ จะใชเงินลงทุนเบ้ืองตน 1.75 ลานบาท โดยเงินทุนสวนใหญจะนํามาใชในการ
ทํากิจกรรมทางการตลาดและใชเปนเงินสดหมุนเวียน เนื่องจากตนทุนของสินคาจะเปนตนทุนผันแปร 
บริษัทฯ คาดวาจะมีระยะเวลาคืนทุน (Payback Period) อยูท่ี 1 ป 4 เดือน มีมูลคาโครงการปจจุบันสุทธิ 
(NPV) อยูท่ีประมาณ 16 ลานบาท อัตราผลตอบแทนในการลงทุนอยูที่ 144.11% จุดคุมทุนตอเดือน
อยูท่ี 256,483 บาท หรือยอดขาย 7,328 กระปองตอเดือน กําไรข้ันตนจากการจําหนายสินคาโดยเฉล่ีย 
อยูท่ี 35-40% 
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บทท่ี 1 

ความเปนมาและโอกาสทางธุรกิจ 
 
 

ตลาดรถจักรยานยนตในประเทศไทยเปนตลาดท่ีใหญตลาดหน่ึง ตั้งแตป 2542 เปนตนมา 
ตลาดรถจักรยานยนตมีการเติบโตอยางตอเนื่อง ยอดจําหนายรถจักรยานยนตสูงข้ึนโดยตลอด จาก 
603,966 คัน ในป 2542 เปน 2,039,394 คันในป 2547 มีการเจริญเติบโตไมนอยกวา 15% ตอป และ
คาดหมายกันวา จะมีอัตราการขยายตัวไมนอยกวา 8% จนถึงป 2565  

เทคโนโลยีระบบจายเช้ือเพลิงแบบหัวฉีดในรถจักรยานยนตเร่ิมถูกนํามาใชประเทศไทย 
คร้ังแรกในป พ.ศ. 2546 โดยผูผลิตรายใหญของตลาดคือบริษัท AP Honda จํากัด โดยใชชื่อวา “PGM FI” 
หรือ “Programmed Fuel Injection” โดยติดต้ังในรถจักรยานยนตขนาดเล็กรุน Honda Wave 125I ซ่ึง
เปนท่ีขายดีที่สุดในประเทศไทย โดยยกจุดเดนในเร่ืองของการประหยัดน้ํามันท่ีมากกวาระบบคารบูเรเตอร 
เนื่องจากควบคุมโดยกลอง “ECU” (Electronic Control Unit) และชวยลดกาซคารบอนมอนออกไซด 
อันเนื่องมากจากการเผาไหมในเคร่ืองยนตที่มีประสิทธิภาพมากข้ึน และในป พ.ศ. 2552 รถจักรยานยนต 
ทุกรุนของ Honda ไดเปล่ียนมาเปนระบบหัวฉีดท้ังหมด สงผลใหผูผลิตรายอ่ืนเปล่ียนมาเปนระบบ
เทคโนโลยีหัวฉีด เชนเดียวกัน ทําให 
 

 
ภาพท่ี 1.1 แสดงการเปล่ียนเทคโนโลยขีองรถจักรยานยนต 
 

ในแงของการบํารุงรักษารถจักรยานยนตนั้น พบวาในปจจุบันรถจักรยานยนตทั้งหมด
ที่ใชกลอง ECU ในการควบคุมแทนระบบเกานั้น สวนใหญตองเขารับบริการซอมบํารุงตามระยะทาง 
จากรานตัวแทนจําหนายและศูนยบริการของผูผลิตรถจักรยานยนตนั้นๆ เนื่องจากเทคโนโลยีของ
รถจักรยานยนตในปจจุบันนั้นมีความทันสมัยมากข้ึนจากการออกแบบของผูผลิตรถจักรยานยนต ไม
วาจะเปนในเร่ืองของระบบเคร่ืองยนตที่นําเอาระบบโปรแกรมคอมพิวเตอรเขามาชวยในการวิเคราะห 



2 

ถึงคามาตรฐานตางๆ ของรถจักรยานยนตในแตละรุนหรือที่เรียกวา “Motorcycle Communication 
System” เชน คาความเร็วของเคร่ืองยนต (Idling Speed) อัตราการส้ินจุดระเบิดในหองเผาไหม (Spark 
Advance Ratio) รวมถึงอัตราการทํางานของระบบหัวฉีดน้ํามันเช้ือเพลิง (Fuel Injector Detector) ซ่ึง
ทําใหผูใชรถจักรยานยนตสวนใหญในปจจุบันตองนํารถกลับมารับบริการซอมบํารุงจากผูแทนจําหนาย 
ซ่ึงแตกตางจากเมื่อกอนที่รานซอมอิสระสามารถซอมบํารุงไดอันเนื่องมาจากเทคโนโลยีของ
รถจักรยานยนตแตกอนนั้นไมไดมีความซับซอนมากนัก 

อีกหนึ่งปจจัยของการเปลี่ยนแปลงของตลาดที่ทําใหเกิดโอกาสทางธุรกิจ คือการ
เปล่ียนแปลงในเทคโนโลยีของเช้ือเพลิงในประเทศไทย โดยเปล่ียนจากการใชน้ํามันเบนซินมาเปน
การใชน้ํามันแกสโซฮอล โดยนําเอาเอทานอลเขามาเปนสวนผสมเพื่อจุดประสงคในการประหยัด
การใชพลังงาน และพบวาการน้ํามันแก็สโซออลในรถจักรยานยนตระบบหัวฉีดทําใหระบบหัวฉีด
อุดตันไดเร็วข้ึนกวาปกติ 

เม่ือศึกษาเพิ่มเติม พบวารถจักรยานยนตในปจจุบันท่ีใชระบบหัวฉีดนั้น มีปญหาเกี่ยวกับ 
การจายน้ํามันของหัวฉีด เนื่องจากหลังจากการใชงานนานๆพบวาหัวฉีดมีการอุดตันจากคราบตะกอน 
ยางเหนียวท่ีเล็ดลอดเขาไปในรูหัวฉีด ซ่ึงสงผลใหประสิทธิภาพของหัวฉีดดอยลง ปญหาท่ีตามมาคือ 
อัตราเรงที่มีประสิทธิภาพลดลง การฉีดน้ํามันเชื้อเพลิงไมเปนละอองฝอย เคร่ืองยนตเดินไมเรียบ 
ส้ินเปลืองน้ํามันมากกวาปกติ และการเผาไหมท่ีไมสมบูรณ หากปลอยใหอาการเหลานี้เกิดขึ้นเปน
เวลานานจะสงผลระยะยาวตอเคร่ืองยนต อีกท้ังรูปแบบการลางทําความสะอาดหัวฉีดท่ีมีใหบริการอยู 
ในปจจุบันไมไดรับความนิยมท่ีศูนยบริการของผูแทนจําหนายมากนัก เชน เคร่ืองอัลตราโซนิค ท่ีตอง 
ใชเงินลงทุนสูงเนื่องจากเคร่ืองมีราคาแพง การใชงานที่คอนขางยุงยากและซับซอนจากการที่ตองถอด 
หัวฉีดออกมาจากตัวรถ ทําใหใชเวลานานในการปฏิบัติงานและมีความเส่ียงในการกอใหเกิดคาใชจายแฝง 
อันเนื่องมาจากความเสียหายในช้ินสวนตางๆ ในระหวางการถอดประกอบ  

จากขอมูลขางตนทําใหทางบริษัทฯเห็นโอกาสทางธุรกิจในการนํานวัตกรรมและเทคโนโลยี 
ผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดแบบไมตองถอดหัวฉีดออกจากตัวรถ มาใชการบํารุงรักษาหัวฉีด 
เม่ือถึงกําหนดเขารับบริการตามระยะทางซอมบํารุงท่ีผูผลิตรถจักรยานยนตกําหนดมาในคูมือซอมบํารุง 
เพื่อทําใหหัวฉีดรถจักรยานยนตมีประสิทธิภาพท่ีดี เคร่ืองยนตเดินเรียบ อัตราเรงเหมือนรถใหม ลด
การส้ินเปลืองของการใชพลังงาน และยืดอายุการใชงานของรถจักรยานยนต 
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บทที่ 2 

ภาพรวมของบริษัทและรูปแบบธุรกจิ 
 
 
2.1  ภาพรวมของบริษัท 

ช่ือ : Bike Care PMX  (Thailand) Co.,Ltd 
รูปแบบธุรกิจ : ผูจัดจําหนายผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีด 
สินคาและบริการ : ผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีด 
วิสัยทัศน : บริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co.,Ltd ตองเปน

เจาตลาดในการจําหนายผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉีด 
ของรถจักรยานยนตภายในประเทศ 

พันธกิจ : ผลิตและจัดจําหนายสินคาทําความสะอาดหัวฉีดท่ีสามารถ 
ใชงานไดเห็นผลจริง 

เปาหมายในการดําเนินธุรกิจ : บริษัทฯ มุงเนนในการจําหนายผลิตภัณฑลางหัวฉีด
สําหรับรถจักรยานยนตภายในประเทศ โดยมียอดขาย
เพ่ิมข้ึน 20% โดยเฉล่ียทุกๆ ป อัตรากําไรสุทธิไมต่ํากวา 
15%  

เปาหมายทางการตลาด : บริษัทฯ จะพัฒนาผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีด
และเปนผูนําในดานสินคาผลิตภัณฑลางทําความสะอาด 
หัวฉีดสําหรับรถจักรยานยนต ท่ีผูใชนึกถึงภายในระยะ 
เวลา 2 ป โดยใชแผนกลยุทธทางตลาด ในการสราง
การรับรูของผูแทนจําหนายและผูใชรถจักรยานยนต 

 
 

2.2  รูปแบบธุรกิจ 
 รูปแบบธุรกิจของบริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co.,Ltd นั้นเปนการพัฒนาและ
จัดจําหนายผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดแบบไมตองถอดหัวฉีดจากตัวรถ แกศูนยบริการ
รถจักรยานยนตของผูผลิตท่ัวประเทศไทย 



4 

 
ภาพท่ี 2.1 รูปแบบธุรกิจบริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co., Ltd 
 

ทางบริษัทฯ จะเปนผูจัดหาวัตถุดิบ (Additive) และจางผลิตในรูปแบบของ OEM โดย
โรงงานจะมีหนาท่ีในการบรรจุน้ํายาลงกระปองตามข้ันตอนท่ีบริษัทฯกําหนดไว จากนั้นทางบริษัทฯ 
จะเปนผูจัดจําหนายสินคาผานชองทางผูแทนจําหนายรถจักรยานยนตในรูปแบบของการซอมบํารุง
ตามระยะทางแกผูใชรถจักรยานยนตทั่วไป นอกจากนี้ยังใชชองแทนผูแทนจําหนายรถจักรยานยนต
กระจายสินคาไปยังรานซอมอิสระท่ีอยูในเครือขายของผูแทนนั้นๆ 
 

 
ภาพท่ี 2.2 แสดงการดําเนินงานของบริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co., Ltd 

ผูแ้ทนจําหน่ายรถจักรยานยนต์ ผูแ้ทนจําหน่ายรถจักรยานยนต์
(Motorcycle Dealer)

ผูแ้ทนจําหน่ายรถจักรยานยนต์

ผูใ้ชร้ถจักรยานยนต ์(User) ผูใ้ชร้ถจักรยานยนต ์(User) ผูใ้ชร้ถจักรยานยนต ์(User)

รา้นซ่อมรถจักรยานยนตท์ั่วไป
(Independent Shop)

โรงงานผูผ้ลติ
(Converter)

ผูแ้ทนจําหน่าย
(Distributor)

(Motorcycle Dealer) (Motorcycle Dealer)

จัดหาวัตถุดบิและกําหนด
ขัน้ตอนในการผลติ
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2.3  ลักษณะของสินคาและรายละเอียด 
ผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดแบบไมตองถอดหัวฉีดจากตัวรถจักรยานยนต เพื่อ

ใชลางทําความสะอาดส่ิงสกปรกท่ีอุดตันภายในหัวฉีด ซ่ึงเปนปจจัยหลักท่ีทําใหประสิทธิภาพของการฉีด 
ของหัวฉีดลดลง โดยการลางแตละคร้ังนั้นใชระยะเวลาเพียง 10 นาที โดยรูปแบบของผลิตภัณฑมี
รายละเอียดดังตอไปนี้ 
 

 
ภาพท่ี 2.3 แสดงผลิตภัณฑ Bike Care 
 

2.3.1  สินคา 
กระปอง Aerosal Can ที่บรรจุหัวเช้ือน้ํายาทําความสะอาดความเขมขน 
 
2.3.2  สวนประกอบ 
1. ในกระปองบรรจุหัวเช้ือทําความสะอาดชนิดเขมขน (Concentrate Detergent Additive) 

กับแก็สไนโตรเจน (N2) โดยมีคุณสมบัติไมติดไฟ 
2. กระปองท่ีบรรจุเปนกระปองชนิดพิเศษมีความทนทานตอแรงดันไดสูงมากกวา 

500 Kpa 
3. วาลวของกระปองเปนแบบวาลวที่ใชในอุตสาหกรรมเคร่ืองทําความเย็น 
4. อุปกรณสายยางท่ีทนแรงดันไดสูง ใชวัสดุที่ทนตอการกัดกรอนของเคมีไดสูง และ 

ขอตออเนกประสงคสามารถใชตอเขากบัระบบน้ํามันเช้ือเพลิงเขาสูหัวฉีดของรถจกัรยานยนตไดทุกรุน 
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ตารางท่ี 2.1 วัตถุดิบของผลิตภัณฑ Bike Care  
Bill of Material “Fuel Injector Cleaner 50g” 

Usage Product Fuel Injector Cleaner : Unit / Can 

Packaging Content  
Usage Formulation (Can) 

Unit 
Empty Aerosol Can 1.00 

Valve 1.00 
Dip Tube 1.00 

Cap 1.00 
Product Label / PVC  1.00 

Chemical Content 
Usage Formulation (Can) 
Gram % 

Concentration Detergent Additive 
50.00 

40% 
Inert Gas Vapor (Propellant) 60% 

Total Content 50.00 100% 
 

2.3.3  แบบรางของกระปองและวาลว 
 

 
(1) 

สวนผสมภายในของสารเคมีและกาซเฉ่ือย 

 
(2) 

รูปแบบกระปอง 
ภาพท่ี 2.4 แบบรางของกระปองและวาลว 
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(3) 

วาลวชนดิพิเศษท่ีใชการควบคุม
ปริมาณนํ้ายาและแรงดัน 

 
 

(4) 
ฉลาก 

ภาพท่ี 2.4 แบบรางของกระปองและวาลว (ตอ) 
 

แบบรางวาลวกระปองผลิตภณัฑลางหวัฉีดและขอตอสําหรับรถจักรยานยนตขนาดตางๆ 

 
ภาพท่ี 2.5 แบบราง Actuator และขอตอสําหรับตอเขากับสายน้ํามันเช้ือเพลิงรถจักรยานยนต 
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ภาพท่ี 2.5 แบบราง Actuator และขอตอสําหรับตอเขากับสายน้ํามันเช้ือเพลิงรถจักรยานยนต (ตอ) 
 

2.3.4  ขั้นตอนการทํางาน 
1. เปดฝาถังน้ํามันใตเบาะ 
2. ถอดชุดเล้ียงปมจายน้ํามัน 
3. ตอสายน้ํายาลางหัวฉีดเขากบัสายน้ํามันของรถจักรยานยนต 
4. กดวาลวเพื่อเปดน้ํายาลางหวัฉีด 
5. เคร่ืองยนตและท้ิงไวที่รอบเดินเบา 10 นาที 

 

 
ภาพท่ี 2.6 ข้ันตอนการทาํงานของผลิตภัณฑ 
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2.4  จุดเดนของสินคา 
1. ผูทดลองใชรูจักถึงความแตกตางของอัตราเรงอยางชัดเจนระหวางกอนและหลังลาง 

ทําความสะอาด 
2. ไมยุงยากในการดําเนินการลางไมมีการถอดหัวฉีดออกจากตัวรถจักรยานยนต 
3. สามารถสังเกตหัวฉีดท่ีถอดออกมาวามีความสะอาดข้ึนกวากอนลาง รวมถึงการฉีด

ของหัวฉีดเปนละอองฝอยเหมือนหัวฉีดของรถใหม 
4. ใชเวลาในการลางเพียง 10 นาที 
5. ลดคาการปลอยมลพิษของไอเสีย 
6. ทําใหเคร่ืองยนตเดินเรียบ และเสียงของเคร่ืองยนตลดลง 
7. ไมกอใหเกิดความเสียแกระบบหัวฉีดและระบบอิเล็กทรอนิกส 
 
 

2.5  ขอมูลในการทดสอบผลิตภัณฑในดานตางๆ 
 

2.5.1  แบบขอมูลจากผลงานวิจัยจากผูผลิต 
 

 
ภาพท่ี 2.7 แบบขอมูลจากผลงานวิจยัจากผูผลิต 
 

กราฟความสัมพันธระหวางความเขมขนของสารเคมีกับการฉีดของนํ้ามันในความเขมขน 
ตางๆ จากผลการทดลองทําใหทราบวายิ่งมีความเขมขนสูงจะทําใหการทําความสะอาดของหัวฉีดดีข้ึน 
ทําใหความสามารถในการฉีดน้ํามันของหัวฉีดมากข้ึน 
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ภาพท่ี 2.8 การลดการปลอยมลพิษและการเพิ่มประสิทธิภาพของเคร่ืองยนต 
 

2.5.2  แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม 
ในการทดสอบนั้นจะทําการทดสอบโดยการทําการทดสอบภาคสนาม (Field Test) 

โดยการเก็บขอมูลกอนและหลังการใชผลิตภัณฑ คาตัวแปรท่ีใชวัดมีดังนี้  
1. คาความดังของเคร่ืองยนต โดยในการทดลองนั้นจะนําเครื่องวัดความเขมเสียง 

(Sound meter) มาใชวัด ซ่ึงจะใหผลออกมาในรูปแบบความเขมหนวยเดซิเบล (dB) 
2. คามลพิษท่ีปลอยออกมาทางจากทอไอเสีย โดยจะใชเคร่ือง Automotive Emission 

Analyzer (Combustion Analyzer) มาวัดไอเสียที่ออกจากทอไอเสียโดยวัดผลในสวนของคารบอนได 
ออกไซด (CO2)ไฮโดรคารบอน (HC) ที่ออกมาสูส่ิงแวดลอม ซ่ึงในสวนนั้นถือเปนมลพิษทางอากาศ 
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การทดสอบรถจักรยานยนตจํานวนท้ังส้ิน 83 คัน ในรานผูแทนจําหนายรถจักรยานยนต 
ฮอนดาในเขตกรุงเทพจํานวน 5 ผูแทนจําหนาย โดยมีการจัดทําประวัติจํานวนกิโลเมตรในการใชงาน 
รวมถึงคาตางๆ กอนและหลังทําการทดลอง ซ่ึงมีจุดประสงคในการทดสอบ เพื่อทดสอบสมมติฐาน
ความสามารถในการลางทําสะอาดหัวฉีดของน้ํายา โดยมีข้ันตอนและวิธีการทดสอบ นําน้ํายาลางทํา
ความสะอาดหวัฉีดชนดิเขมขนบรรจใุนกระปองพรอมกบักาซเฉ่ือยตามมาตรฐาน ท่ีบริษัทฯ กําหนดไว 
แลวตอผานอุปกรณเคร่ืองมือปรับแรงดัน (3M Fuel Injector Adapter Kit) ซ่ึงผลการทําการทดลอง
ภาคสนามมีดังนี้ 
 
ตารางท่ี 2.2 แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม 

    
Noise Level Measurement 

Emission Level 
Measurement 

Noise Level Measurement 
Emission Level 
Measurement 

Before Treatment After Treatment 

No. Model 
Size of 
Engine 
(CC) 

Current 
Mileage 

(km) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

1 Wave 110 i 110 5,465 84.8 89 78.8 0.93 239 74.6 84.2 70.8 3.68 372 
2 Wave 125 i 125 8,194 85.2 91.3 80.7 3.16 397 72.1 81.2 69 0.31 57 
3 Wave 110 i 110 8,744 84.1 90 77.1 0.23 160 70.5 78.4 68 0.03 143 
4 Wave 110 i 110 9,532 83.5 88.3 76.2 0.24 173 78.2 80.1 74.5 0.01 90 
5 Wave 110 i 110 9,542 86.3 100 79.6 1.35 291 74.4 81.6 69.6 2.07 381 
6 Wave 110 i 110 9,651 85.1 86 83.9 0.55 720 84.8 87.2 83.2 1.5 161 
7 Wave 110 i 110 10,104 71.3 77.3 68 0.05 663 73.7 81 69.7 0.01 155 
8 Scoopy i 110 10,317 77.7 79.2 77.1 0.28 71 76.4 78.5 74.7 0.26 64 
9 Click 110 i 110 10,800 90.7 91.5 89.5 0.2 70 74.9 76.9 73.5 0.18 54 
10 Wave 110 i 110 11,351 73.3 77.1 70.8 0.25 275 73.8 80.1 71.2 0.04 66 
11 Wave 110 i 110 11,551 85.6 88.2 83.5 0.97 490 73.2 74.9 71.2 0.39 268 
12 Scoopy i 110 11,552 88.4 94.8 85.9 0.25 114 75.7 77.9 74.1 0.5 92 
13 Wave 110 i 110 12,349 85.8 89.4 81.5 0.63 350 86.3 95.6 81 1.85 320 
14 Wave 110 i 110 12,853 87.3 91.7 81.1 0.59 254 85.5 90.5 80.6 0.3 184 
15 Scoopy i 110 12,915 74.9 76.4 73.8 0.13 39 74.8 75.9 74.1 0.01 23 
16 Wave 110 i 110 13,667 74 76.3 71.9 0.09 173 72.9 74.4 71.9 0.75 170 
17 Wave 110 i 110 14,445 73.3 86 69.5 0.26 192 72.6 77.5 69.5 0.1 119 
18 Click 110 i 110 15,474 86.1 88.3 84 0.33 111 84.6 85.8 82.2 0.26 73 
19 Wave 110 i 110 15,865 84.6 96.9 79.1 0.19 702 71.6 80.4 69.1 0.04 75 
20 Click 110 i 110 16,498 75.7 79.5 73.7 0.18 42 78.4 82.4 75.2 0.16 46 
21 Wave 110 i 110 16,506 76.4 81.7 74.4 0.54 693 75.7 79.9 74.8 1.13 110 
22 Wave 110 i 110 16,671 77.4 86.1 74.1 0.39 250 74.6 81.2 72.7 0.32 135 
23 Click 110 i 110 16,708 75.2 81.2 72.9 1.26 111 73.2 81.1 71.8 0.75 92 
24 Wave 125 i 125 17,143 84.8 86.3 83.7 0.29 183 72.2 75.5 71.2 0.43 178 
25 Wave 110 i 110 17,588 76.5 89.7 70.9 1.27 292 73.6 81.7 70.4 1.23 281 
26 Wave 110 i 110 17,649 84.2 87.4 82.3 0.3 129 72.5 75.3 71.5 0.28 125 
27 Wave 110 i 110 17,766 76.8 90.6 67.5 0.12 700 72.4 77.3 68.7 0.31 294 
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ตารางท่ี 2.2 แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม (ตอ) 

    
Noise Level Measurement 

Emission Level 
Measurement 

Noise Level Measurement 
Emission Level 
Measurement 

Before Treatment After Treatment 

No. Model 
Size of 
Engine 
(CC) 

Current 
Mileage 

(km) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

28 Wave 110 i 110 17,800 72.9 82 70.1 0.54 177 82.9 85.9 79 0.19 129
29 Wave 110 i 110 19,331 84.5 86.7 82.7 0.27 325 72.9 75 71 0.73 260
30 Wave 110 i 110 21,576 71.7 75.5 70.3 1.6 305 74.4 77.9 70.8 0.13 240
31 Wave 110 i 110 21,759 75 79.5 72 1.07 230 74.3 81.5 71.8 1.53 195
32 Wave 110 i 110 22,180 83.9 85.6 81.9 0.59 650 71.1 73.5 68.7 0.08 650
33 Wave 110 i 110 22,296 76.5 81.7 75.2 0.4 98 75.7 80.2 73.8 0.31 94
34 Scoopy i 110 23,072 85.8 91.3 79.6 0.35 111 82.8 89.8 79.4 0.29 82
35 Wave 110 i 110 23,110 89.2 101.4 80.1 0.22 250 82.4 85.9 78.5 0.63 166
36 Wave 110 i 110 23,468 81.5 83.6 80.2 0.04 60 73.2 77.8 70.5 0.18 126
37 Wave 110 i 110 23,564 84.7 88 77.6 0.18 94 85.6 89.4 79.7 0.07 63
38 Wave 110 i 110 24,579 84.6 88.6 80.7 1.35 193 72.5 80.5 68.4 1.16 109
39 Click 110 i 110 25,667 84.3 89.9 77.5 0.01 30 84.1 91.3 80.1 0.01 30
40 Wave 125 i 125 25,844 83.9 86.5 82.7 0.9 562 72 74 69.8 0.36 405
41 PCX 125 26,024 85.6 90.6 83.5 0.02 38 78 80 76.3 0.22 140
42 Wave 110 i 110 26,359 85.1 88.3 79.5 1.21 160 83.7 85.9 80.6 0.29 104
43 Wave 110 i 110 28,634 88.1 101.5 80 2.01 540 75.3 86.6 69.9 3.63 683
44 Wave 110 i 110 28,687 76.1 83.3 73 0.33 92 76 85 73.1 0.35 96
45 Wave 110 i 110 28,931 86.2 88 84.3 0.2 197 72.4 75.6 70.7 0.17 138
46 Scoopy i 110 29,348 79 85.2 75.7 0.36 118 76.1 79.4 75.5 0.29 98
47 Wave 110 i 110 33,331 85.2 90.1 82.6 0.19 163 85.1 86.9 83.2 0.16 84
48 Wave 110 i 110 33,465 79 89.3 75.6 1.05 123 77.3 80.3 75.3 0.23 97
49 Click 110 i 110 35,246 76.7 78.3 75.7 0.89 97 77 78.6 75.6 0.28 110
50 Scoopy i 110 35,395 85.4 91.8 82 0.3 100 74.5 76.9 73.4 0.27 80
51 PCX 125 35,751 75.5 83 71.9 0.43 350 74.9 80.8 73.1 0.34 283
52 Wave 110 i 110 40,187 83.7 86.1 81.4 2.04 230 82.6 84.4 81.3 0.83 264
53 Wave 110 i 110 45,505 73.3 77.9 76.6 3.16 232 71.4 73.3 69.2 1.1 132
54 Scoopy i 110 45,831 83.8 87.9 80.5 0.01 3 74.6 78.3 73.3 0.01 21
55 Click 110 i 110 46,650 76.6 82.6 74.5 0.3 678 76.4 81.5 74.4 0.59 85
56 Click 110 i 110 48,167 84.8 88 79.8 0.59 57 81.9 86 78 0.02 29
57 Wave 110 i 110 48,559 82.4 85.3 80.6 1.32 270 76.1 78.4 74.9 0.23 240
58 Scoopy i 110 49,599 77.6 79.8 76.8 0.34 224 75.8 78.6 74.2 0.72 173
59 Wave 125 i 125 49,824 83.5 84.9 81.3 0.3 503 72.1 73.2 71.2 0.23 448
60 Wave 125 i 125 52,190 86.3 91.9 82.5 0.47 397 84.1 98 80.2 0.49 173
61 Wave 110 i 110 52,882 88 89.1 87.4 0.25 60 86.2 87.5 84.5 0.26 32
62 Click 110 i 110 53,623 88.4 92.7 86.1 0.15 94 85.7 88.5 84 0.84 88
63 Wave 125 i 125 54,157 70.5 76.8 67.6 2.16 309 71.8 79 69.1 2.46 266
64 Wave 110 i 110 55,475 83.6 85.4 81.9 1.13 152 74.9 83.1 72.7 0.19 155
65 Wave 110 i 110 55,701 84.7 88.4 81.8 0.2 240 72.3 75.9 70.1 0.18 209
66 Click 110 i 110 56,480 87.4 89.6 85.1 0.01 31 77.7 90.3 73.2 0 17
67 Wave 110 i 110 57,682 82.6 84.4 80.6 0.36 220 72.3 78.8 70.2 0.51 99
68 Wave 110 i 110 59,094 72.8 75.2 71 0.19 98 73.9 78.6 71.1 0.19 103
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ตารางท่ี 2.2 แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม (ตอ) 

    
Noise Level Measurement 

Emission Level 
Measurement

Noise Level Measurement 
Emission Level 
Measurement

Before Treatment After Treatment 

No. Model 
Size of 
Engine 
(CC) 

Current 
Mileage 

(km) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

38 Wave 110 i 110 24,579 84.6 88.6 80.7 1.35 193 72.5 80.5 68.4 1.16 109
39 Click 110 i 110 25,667 84.3 89.9 77.5 0.01 30 84.1 91.3 80.1 0.01 30
40 Wave 125 i 125 25,844 83.9 86.5 82.7 0.9 562 72 74 69.8 0.36 405
41 PCX 125 26,024 85.6 90.6 83.5 0.02 38 78 80 76.3 0.22 140
42 Wave 110 i 110 26,359 85.1 88.3 79.5 1.21 160 83.7 85.9 80.6 0.29 104
43 Wave 110 i 110 28,634 88.1 101.5 80 2.01 540 75.3 86.6 69.9 3.63 683
44 Wave 110 i 110 28,687 76.1 83.3 73 0.33 92 76 85 73.1 0.35 96
45 Wave 110 i 110 28,931 86.2 88 84.3 0.2 197 72.4 75.6 70.7 0.17 138
46 Scoopy i 110 29,348 79 85.2 75.7 0.36 118 76.1 79.4 75.5 0.29 98
47 Wave 110 i 110 33,331 85.2 90.1 82.6 0.19 163 85.1 86.9 83.2 0.16 84
48 Wave 110 i 110 33,465 79 89.3 75.6 1.05 123 77.3 80.3 75.3 0.23 97
49 Click 110 i 110 35,246 76.7 78.3 75.7 0.89 97 77 78.6 75.6 0.28 110
50 Scoopy i 110 35,395 85.4 91.8 82 0.3 100 74.5 76.9 73.4 0.27 80
51 PCX 125 35,751 75.5 83 71.9 0.43 350 74.9 80.8 73.1 0.34 283
52 Wave 110 i 110 40,187 83.7 86.1 81.4 2.04 230 82.6 84.4 81.3 0.83 264
53 Wave 110 i 110 45,505 73.3 77.9 76.6 3.16 232 71.4 73.3 69.2 1.1 132
54 Scoopy i 110 45,831 83.8 87.9 80.5 0.01 3 74.6 78.3 73.3 0.01 21
55 Click 110 i 110 46,650 76.6 82.6 74.5 0.3 678 76.4 81.5 74.4 0.59 85
56 Click 110 i 110 48,167 84.8 88 79.8 0.59 57 81.9 86 78 0.02 29
57 Wave 110 i 110 48,559 82.4 85.3 80.6 1.32 270 76.1 78.4 74.9 0.23 240
58 Scoopy i 110 49,599 77.6 79.8 76.8 0.34 224 75.8 78.6 74.2 0.72 173
59 Wave 125 i 125 49,824 83.5 84.9 81.3 0.3 503 72.1 73.2 71.2 0.23 448
60 Wave 125 i 125 52,190 86.3 91.9 82.5 0.47 397 84.1 98 80.2 0.49 173
61 Wave 110 i 110 52,882 88 89.1 87.4 0.25 60 86.2 87.5 84.5 0.26 32
62 Click 110 i 110 53,623 88.4 92.7 86.1 0.15 94 85.7 88.5 84 0.84 88
63 Wave 125 i 125 54,157 70.5 76.8 67.6 2.16 309 71.8 79 69.1 2.46 266
64 Wave 110 i 110 55,475 83.6 85.4 81.9 1.13 152 74.9 83.1 72.7 0.19 155
65 Wave 110 i 110 55,701 84.7 88.4 81.8 0.2 240 72.3 75.9 70.1 0.18 209
66 Click 110 i 110 56,480 87.4 89.6 85.1 0.01 31 77.7 90.3 73.2 0 17
67 Wave 110 i 110 57,682 82.6 84.4 80.6 0.36 220 72.3 78.8 70.2 0.51 99
68 Wave 110 i 110 59,094 72.8 75.2 71 0.19 98 73.9 78.6 71.1 0.19 103
69 Wave 110 i 110 59,851 83.6 86.4 81.8 0.28 155 75.6 83 71.3 0.26 156
70 Click 110 i 110 61,528 87.1 91.5 85.4 0.02 70 77.6 80.3 76.2 0.17 73
71 Wave 110 i 110 62,450 85.7 93.5 82.6 0.18 103 74.4 77.3 72.2 0.19 191
72 Wave 110 i 110 65,290 84.1 85.6 82.8 0.2 104 73.3 73.6 71.5 0.2 92
73 Wave 110 i 110 65,449 86.3 91.4 83.5 1.27 150 72.8 77.5 70 2.28 140
74 Wave 110 i 110 67,152 81.1 84.8 78.3 1.85 380 73.6 76.8 72.2 1.8 340
75 Click 110 i 110 70,328 82.7 87.7 87.9 0.06 260 76.2 83.2 74.6 0.12 645
76 Wave 110 i 110 73,016 84.5 87.3 82.2 0.19 86 84.9 87.6 82.5 0.2 105
77 Wave 110 i 110 73,289 73.9 76.4 72.2 0.2 179 73.2 74.4 71.9 0.19 168
78 Click 110 i 110 73,896 85.6 87.6 84.1 0.25 260 84.3 86.6 82.8 0.19 191
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ตารางท่ี 2.2 แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม (ตอ) 

    
Noise Level Measurement 

Emission Level 
Measurement 

Noise Level Measurement 
Emission Level 
Measurement 

Before Treatment After Treatment 

No. Model 
Size of 
Engine 
(CC) 

Current 
Mileage 

(km) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

Average 
(dB) 

Max. 
(dB) 

Min. 
(dB) 

CO 
(%) 

HC 
(ppm) 

79 Wave 110 i 110 79,909 73.6 77.1 71.3 1.07 288 71.5 78.1 68.5 0.53 800 
80 Wave 125 i 125 80,872 89.8 91.4 88.7 0.29 49 73.5 75.2 72.2 0.32 220 
81 Click 110 i 110 82,014 88.7 90.4 86.5 0.02 24 75.2 81.4 73.2 0.31 90 
82 Click 110 i 110 84,448 84.9 90.6 81.8 0.3 123 82.2 86.5 79.1 0.09 270 
83 Wave 110 i 110 98,701 74 82 70.2 0.01 15 71.8 77.2 68.9 0.23 99 

 

 

Bike Registration 
Lower Engine Noise 

Bad Slightly Bad No Different Feel Better Excellent 
No. of Bike 0 0 3 37 43 

ภาพท่ี 2.9 แสดงเสียงของเคร่ืองยนต (Sound Level) กอนและหลังการใชผลิตภณัฑ 
 
 
 
 
 
 
 
 

0 0 3

37 40

1

Lower Engine Noise

Bad Slightly Bad No Different Feel Better Excellent
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การปลอยคารบอนไดออกไซดกอนและหลังการใชผลิตภัณฑ 
 

 
ภาพท่ี 2.10 กราฟแสดงเปอรเซ็นตของการปลอยคารบอนไดออกไซดกอนใชผลิตภัณฑ 
 

 
ภาพท่ี 2.11 กราฟแสดงเปอรเซ็นตของการปลอยคารบอนไดออกไซดหลังใชผลิตภัณฑ 
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การปลอยไฮโดรคารบอนกอนและหลังการใชผลิตภัณฑ 
 

 
ภาพท่ี 2.12 กราฟแสดงการปลอยไฮโดรคารบอนกอนใชผลิตภัณฑ 
 

 
ภาพท่ี 2.13 กราฟแสดงการปลอยไฮโดรคารบอนหลังใชผลิตภัณฑ 
 
 
 

0

100

200

300

400

500

600

700

800

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000

H
C 

(p
pm

)

Bike Mileage (km)

HC (ppm)

Linear (HC (ppm))

0

100

200

300

400

500

600

700

800

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000

H
C 

(p
pm

)

Bike Mileage (km)

HC (ppm)

Linear (HC (ppm))



17 

 
ตารางท่ี 2.3 ขอมูลจากเคร่ือง MCS OBD2 (Motorcycle Communication System) 

Parameters Before After Performance Diff 
ความเร็วเครื่อง 869 รอบตอนาที 1334 รอบตอนาที 34.86% 
เซ็นเซอร (TP) แรงดันไฟฟา 0.41 โวลท 0.41 โวลท ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
เซ็นเซอร (TP) มุข 0 องศา 0 องศา ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
แรงดันไฟฟาเซ็นเซอร O2 3.881 โวลท 0.389 โวลท ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
ST FUEK TRIM 0.998  0.905  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
แรงดันไฟฟาแบตเตอร่ี 10.5 โวลท 14.4 โวลท ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
สถานะตัวหามสตารทเครื่อง ON  ON  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
SCS เปด  เปด  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
ตัวควบคุมนํ้ามันเช้ือเพลิง ON  ON  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
หัวฉีด 2.608 มิลลิวินาที 1.728 มิลลิวินาที 33.74% 
SPARK ADVANCE 14.5  9.5  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
สถานะ MIL OFF  OFF  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
เซ็นเซอร EOT แรงดันไฟฟา 0.878 โวลท 0.897 โวลท ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
เซ็นเซอร COT อุณหภูมิ 88 เซลเซียส 87 เซลเซียส ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ
คาสัมพันธเลขที่แกไขดาน
สิ่งแวดลอม 

0.71  0.71  ไมมีความเก่ียวของกับการทดสอบ

 
2.5.3  แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม (เพิ่มเติม) 
จากผลการทดสอบกลุมตัวอยางรถจักรยานยนตระบบหัวฉีด โดยใชเคร่ือง MCS OBD2 

(Honda Motorcycle Communication System) วัดคาท่ีมีความเกี่ยวของอัตราการทํางานของระบบหัวฉีด 
ของรถจักรยานยนต ซ่ึงทําการวัดกอนและหลังการใชผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีด พบวากอน 
ลางคา ความเร็วเคร่ืองยนต (Idling Speed) ดีข้ึนโดยเฉล่ียอยูท่ี 35% (จากกลุมตัวอยางรถจักรยานยนต 
ขนาด 110 CC – 125CC จํานวน 10 คัน)  

ในสวนของคาการทํางานของหัวฉีด (Injector) โดยเปนการวัดคาของระยะเวลาในการ
ทํางานของหัวฉีดในการฉีดน้ํามัน โดยมีหนวยเปน มิลลิวินาที พบวากอนลางและหลังลางคาการทํางาน 
ของหัวฉีดดีข้ึนโดยเฉล่ียท่ี 34% (จากกลุมตัวอยางรถจักรยานยนตขนาด 110 CC – 125CC จํานวน 
10 คัน)   
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ตารางท่ี 2.4 แบบขอมูลจากผลการทดลองภาคสนาม   

ประเภทรถตัวอยาง เลขไมล รอบเดินเบา อัตราเรง เสียงเคร่ืองยนต 
Honda Wave 110I 22198 1 1 1 
Honda Click 110 15987 1 1 1 
Honda Wave 110I 4572 0 0 0 
Honda MSX 110 65349 1 1 1 
Honda Wave 110I 48756 1 1 1 
Handa Wave 110I 32675 1 1 1 
Honda ClickI 110 8978 1 1 1 
Honda Zoomer 27263 1 1 1 
Honda Wave 125 35209 1 1 1 
Honda Wave 110I 42765 1 1 1 

 
ในสวนผลของการทดลองภาคสนามในเรื่องของความรูสึกในการขับข่ีของกลุมตัวอยาง 

ผูใชรถจักรยานยนตจํานวน 10 ตัวอยางพบวาจํานวน 1 ตัวอยางไมรูสึกถึงความแตกตางระหวางกอน
ลางและหลังลาง ในขณะเดียวกันอีก 9 ตัวอยาง พบวา รถมีรอบเครื่องยนต อัตราเรง และเสียงของ
เคร่ืองยนตที่ดีข้ึนอยางรูสึกได 
 
ตารางท่ี 2.5 ขอมูลเปรียบเทียบคามาตรฐานจําเพาะของกลุมรถจักรยานยนตตัวอยางเปรียบเทียบกับ

คาท่ีวัดไดกอนใชและหลังใชผลิตภัณฑ (วัดคาโดยใช MCS OBD2) 
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ตารางท่ี 2.6 ผลการทดสอบความรูสึกในการขับข่ีของกลุมตัวอยางผูใชรถจักรยานยนตกอนใชและ

หลังใชผลิตภัณฑ (Feeling Test) 
ประเภทรถตัวอยาง เลขไมล รอบเดินเบา อัตราเรง เสียงเคร่ืองยนต 

Honda Wave 110I 22198 
 

  

Honda Click 110 15987 
 

  

Honda Wave 110I 4572 
 

  

Honda MSX 110 65349 
 

  

Honda Wave 110I 48756 
 

  

Handa Wave 110I 32675 
 

  

Honda ClickI 110 8978 
 

  

Honda Zoomer 27263 
 

  

Honda Wave 125 35209 
 

  

Honda Wave 110I 42765 
 

  

 ดีข้ึน ไมดีข้ึน ไมแนใจ 
 
 

2.6  คุณคาท่ีไดรับจากสินคาและการต้ังราคาสินคา 
 

2.6.1  คุณคาแกผูใชรถจักรยานยนต 
1. ใหความรูสึกในการขับข่ีเหมือนรถจักรยานยนตใหม 
2. สรางความม่ันใจในการขับข่ีและลดอัตราการการเกิดอุบัติเหตุอันเนื่องมาจากขอจํากัด 

ของเคร่ืองยนต 
3. ประหยัดคาใชจายในการซอมบํารุง และคาน้ํามันเช้ือเพลิง 
4. ยืดอายุการใชงานของรถจักรยานยนต 
 
2.6.2  คุณคาแกศูนยบริการ 
1. ศูนยบริการจักรยานยนตไดรับผลประโยชนจากการจําหนายผลิตภัณฑท่ีมากข้ึนตาม 

ตาราง 
2. เพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันในเร่ืองของการบริการลูกคา 



20 

ตารางท่ี 2.7 ราคาขายผลิตภัณฑ 
บริษัท Bike Care PMX. 

 Honda Dealer 
Honda Dealer 

End User 
80 บาท / กระปอง 150 บาท / การใหบริการ 1 คร้ัง 

 
คุณคาแกศูนยบริการ โดยเปรียบเทียบกับสินคาที่ใชในการซอมบํารุงรถจักรยานยนต

ตามระยะทาง คือทุก 4,000 กม. (รถจักรยานยนตขนาดเล็ก) และ 5,000 (รถจักรยานยนตขนาดใหญ) 
 
ตารางท่ี 2.8 ระยะเขาบริการซอมบํารุงของรถจักรยานยนตตามท่ีผูผลิตกําหนดไวคือ ทุก 4,000 กม. 

(รถจักรยานยนตขนาดเล็ก) 
รายการตรวจเช็ค/ 

เปล่ียน คาบริการ ตนทุนผูแทน กําไรขั้นตน ระยะเวลาท่ีใชตอ
การบริการ 

น้ํามันเคร่ือง 120 บาท 95 บาท 20% ประมาณ 10 นาที 
ไสกรองอากาศ 180 บาท 130 บาท 38% ประมาณ 10 นาที 

น้ํามันเกยีร (เฟองทาย) 150 บาท 125 บาท 20% ประมาณ 10 นาที 
ลางหัวฉีด 150 บาท 80 บาท 47%*** ประมาณ 10 นาที 

 
ตารางท่ี 2.9 ระยะเขาบริการซอมบํารุงของรถจักรยานยนตตามท่ีผูผลิตกําหนดไวคือ ทุก 5,000 กม. 

(รถจักรยานยนตขนาดใหญ) 
รายการตรวจเช็ค/ 

เปล่ียน คาบริการ ตนทุนผูแทน กําไรขั้นตน ระยะเวลาท่ีใชตอ
การบริการ 

น้ํามันเคร่ือง 900 บาท 640 บาท 28% ประมาณ 30 นาที 
ไสกรองน้ํามันเคร่ือง 220 บาท 150 บาท 31% ประมาณ 30 นาที 
ไสกรองอากาศ 450 บาท 280 บาท 38% ประมาณ 30 นาที 
ลางหัวฉีด 600 บาท 300 บาท 50%*** ประมาณ 30 นาที 

 
สามารถสรางกําไรขั้นตนไดสูงกวาท่ี 47% ในรถจักรยานยนตขนาดเล็ก (< 150 CC) 

และ 50% ในรถจักรยานยนตขนาดใหญ (150% CC ข้ึนไป) 
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ภาพท่ี 2.14 แสดงคุณคาท่ีไดรับจากสินคาและการตั้งราคาสินคา 
 

2.6.3  คุณคาแกสังคมและส่ิงแวดลอม 
1. ลดการปลอยมลพิษไอเสีย จากการเผาไหมที่สมบูรณของเคร่ืองยนต 
2. ลดอัตราการส้ินเปลืองพลังงาน 
3. ยืดอายุการใชงานของรถจักรยานยนต ลดการส้ินเปลืองทรัพยากร 
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บทที่ 3 

การบริหารและจัดการองคกร 
 
 
3.1  รายละเอียดผูลงทุนหุนและผูบริหาร 

รายละเอียดผูถือหุนของบริษัท Bike Care PMX (Thailand) Co.,Ltd ซ่ึงลงทุนตามรายละเอียด 
ตาม 
 
ตารางท่ี 3.1 รายละเอียดของผูถือหุนบริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co.,Ltd 
ลําดับท่ี ชื่อผูรวมทุน จํานวนหุนคดิเปนสัดสวน (%) เงินลงทุน* 

1 นายทัศวัฒน  แซตั้ง 33.33% 250,500 บาท 
2 นายบัณฑิต  สุทธิศักดิ์มงคล 33.33% 250,000 บาท 
3 นายศรัณย  มงคลสิริสวัสดิ์ 33.33% 250,000 บาท 

รวม 100% 750,000 บาท 
 
 

3.2  โครงสรางองคกร 
โดยสวนของโครงสรางองคกรนั้นจะแบงตามหนาท่ีและความเช่ียวชาญของผูถือหุน

แตละคนในการควบคุมดูแล แตละฝายโดยสามารถแบงไดเปน 
1. ฝายขาย 
2. ฝายการตลาดและการวางแผนกลยุทธในการขาย 
3. ฝายการผลิตและขอมูลเชิงลึกเกีย่วกับผลิตภัณฑ 
4. ฝายการเงินและบัญชีธุรกิจ 
5. ฝายบุคคล 
6. ฝายการบริหาร 
ซ่ึงสามารถแสดงแผนผังองคกรไดตามภาพท่ี 3.1 
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ผังองคกรโดยสังเขป (Organization Chart) 

 
ภาพท่ี 3.1 แสดงผังองคกรของบริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co.,Ltd 
 

โดยแผนกตางๆ นั้นมีหนาท่ีดังน้ี 
1. Managing Director ดูแลภาพรวมและคิดนโยบายตางๆ ของบริษัทฯ  
2. Sales and Marketing ดูแลในสวนของการขายและการตลาดของบริษัทฯ โดยตอง

คิดกลยุทธในการดําเนินการ รวมถึงควบคุมดูแล Sales & Promotor  
3. Product Specialist & Production Control ดูแลในการออกแบบผลิตภัณฑการพัฒนา 

ผลิตภัณฑ และการควบคุมคุณภาพของผลิตภัณฑ 
4. Accounting & Business Administration ดูแลในสวนของการบัญชีและการเงินของ

บริษัทฯ และดูแลวิเคราะหธุรกิจของบริษัทฯ รวมถึงการคาดการณยอดขายของผลิตภัณฑ 
 
 

3.3  จํานวนพนักงานในบริษัท 
ทางบริษัทฯ มีพนักงานทั้งหมด 5 คน โดยประกอบไปดวยผูรวมลงทุน 3 คน และ 

พนักงานเพิ่มเติมในสวนของพนักงานออฟฟศและพนักงานขาย 

Sales&Promotor Quality Control Order&Transaction

Sales&Promotor

Sales&Promotor

Mr.Saran / Pick Mr.Bundit / Mink Mr.Tassawat / X

Managing Director

Bike Care (Thailand) Co.,ltd Organization Chart

Sales and Marketing Product Specialist & Production 
Control

Accounting and Business 
Administration
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ตารางท่ี 3.2 แสดงรายละเอียดพนกังานบริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co., Ltd 
ตําแหนง จํานวนคนในปท่ี 1 

Officer 1 
Sales 1 
Product Specialist 1 
Business & Accountant & Human Resource 1 
Managing Director & Marketing 1 

รวม 5 
 
 

3.4  การวางแผนดานการดําเนินงานภายในองคกร 
โดยในปแรกทางบริษัท จะมีพนักงานท้ังส้ินจํานวน 5 คนโดยเนนไปที่พนักงานฝายขาย 

ฝายการตลาดฝายโปรดักช่ันและฝายบริการลูกคา 
1. แผนก Sales: โดยฝายขาย มีหนาท่ีติดตอทางผูแทนจําหนายจักรยานยนต Honda ท่ี

เปนพันธมิตร หรือโดยเขาไปพบลูกคา และ คอย สนับสนุน ผูแทนจําหนาย ใน การ ผลักดัน ผลิตภัณฑ 
ใหถึงมือ ผูใชจักรยานยนต  

2. แผนก Marketing: ฝายการตลาด มีหนาที่สื่อสารแบรนด Bike care ผานการ ออก
บูท รวมกับ กิจกรรม สงเสริมการตลาด ท่ี ทางผูแทนจําหนาย จัดเปนประจําทุกเดือน 

3. แผนก Production: มีหนาท่ีควบคุมการผลิต ท่ี OEM supplier และส่ือสารและสนับสนุน 
การผลิต รวมถึง วัตถุดิบ ตางๆ เชน น้ํายา วาลว และ บรรจุภัณฑ  

4. แผนก Accounting: จัดการเร่ืองระบบการเงิน และบัญชีของบริษัทฯ 
5. แผนก Human Resource:จัดการเร่ืองการหาบุคลากรที่เหมาะสมกับองคกร และรับ

หนาท่ีสวนของ Admin ของบริษัทฯดวย 
6. แผนก Managing Director: มีหนาท่ีบริหารงาน ในภาพรวม มีอํานาจสูงสุดในองคกร 
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บทที่ 4 

แผนการเงิน 
 
 

4.1  ประมาณการเงินลงทุนในโครงการ (Initial Investment) 
บริษัท Bike Care PMX (Thailand) Co.,Ltd มีแผนในการลงทุนในธุรกิจเปนจํานวนเงิน 

1,750,000 บาท ซ่ึงแบงเปนเงินลงทุนจากสวนของเจาของ 750,000 บาท และใชเงินจากการกูเปน
จํานวนเงิน 1,000,000 บาท ทําการกูจากกรรมการบริษัทฯ ซ่ึงจะนํามาลงทุนในเคร่ืองมือเคร่ืองใชและ 
อุปกรณ ยานพาหนะ อุปกรณสํานักงาน คาใชจายกอนดําเนินการ และในสวนสําคัญคือเงินทุนหมุนเวียน 
ของธุรกิจ แตในสวนของที่ดินและส่ิงปลูกสรางนั้นไมมีการลงทุนเนื่องจากทางบริษัทฯ จะใชการเชา
สํานักงานเพื่อใชในการดําเนินการธุรกิจ 
 
ตารางท่ี 4.1 การใชไปของเงินทุนและการลงทุนในทรัพย  

(หนวย : บาท) 

เงินลงทุนในโครงการ รวม 
แหลงท่ีมาของเงินลงทุน 

เงินลงทุน เงินกู 
ท่ีดินและการปรับปรุง - - 

ส่ิงปลูกสราง - - 

เคร่ืองมือเคร่ืองใชและอุปกรณ 100,000 100,000 

ยานพาหนะ 550,000 50,000 500,000 

อุปกรณสํานักงาน 20,000 20,000 

คาใชจายกอนดําเนินงาน 80,000 80,000 

เงินทุนหมุนเวยีน 1,000,000 500,000 500,000 

รวม 1,750,000 750,000 1,000,000 
 

 



26 

 
ภาพท่ี 4.1 สัดสวนการลงทุนโครงการ 
 

บริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co.,Ltd มีแผนในการลงทุนในธุรกิจเปนจํานวนเงิน 
1,750,000 บาทโดยมีการแบงสัดสวนเงินดังนี้ เงินทุนหมุนเวียน 1,000,000 บาท สําหรับการชําระคาเชา 
คาแรง รวมถึงสตอกสินคา ยานพาหนะ 550,000 บาท สําหรับซ้ือรถยนตท่ีใชในธุรกิจ เคร่ืองมือเคร่ืองใช 
100,000 บาท สําหรับซ้ืออุปกรณตางๆ เชน คอมพิวเตอร โทรศัพท เปนตน คาใชจายกอนดําเนินงาน 
80,000 บาท สําหรับเตรียมในการจัดต้ังบริษัท อุปกรณสํานักงาน 20,000 บาท สําหรับซื้ออุปกรณ
ส้ินเปลืองตางๆ เชน หมึก กระดาษ ปากกา เปนตน 

 
 

4.2  ที่มาของรายได 
 
ตารางท่ี 4.2 แสดงราคาขายของสินคา 

ชื่อสินคา ราคา (บาท) หนวย 
สินคา 1 ผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉีดรถจักรยานยนต 80 กระปอง 

 
 
 

- - 100,000 

550,000 

20,000 
80,000 

1,000,000 

สัดสวนการลงทุนในโครงการ

ท่ีดินและการปรับปรุง สิ่งปลูกสราง เคร่ืองมือเคร่ืองใชและอุปกรณ
ยานพาหนะ อุปกรณสํานักงาน คาใชจายกอนดําเนินงาน
เงินทุนหมุนเวียน
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ตารางท่ี 4.3 แสดงความสามารถในการผลิตสนคาสูงสุด  
(หนวย : กระปอง) 

ชื่อสินคา จํานวน/เดือน หนวย 
สินคา 1 ผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉีดรถจักรยานยนต 50,000 กระปอง 

 
ตารางท่ี 4.4 แสดงปริมาณการขาย ตามประมาณการยอดขาย  

(หนวย : กระปอง) 
คิดเปนรอยละของปริมาณสินคาสูงสุด 18% 54% 72% 79% 86% 

ชื่อสินคา ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 
สินคา 1 ผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉีด

รถจักรยานยนต 

108,000 324,000 432,000 474,000 516,000

 
ตารางท่ี 4.5 ประมาณการรายไดตอป  

(หนวย : บาท) 
ชื่อสินคา ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

ผลิตภัณฑทําความสะอาด

หัวฉีดรถจักรยานยนต 
8,640,000 25,920,000 34,560,000 37,920,000 41,280,000 

รวม 
รายไดตอป 8,640,000 25,920,000 34,560,000 37,920,000 41,280,000 

รายไดตอเดือน 720,000 2,160,000 2,880,000 3,160,000 3,440,000 
 
 

4.3  ตนทุนในการใหบริการ และบริหารจัดการ 
ตนทุนแปรผันของบริษัทฯ คือตนทุนของการผลิตสินคา โดยในการผลิตสินคานั้นเรา

ใชการจัดจางคนนอกในการผลิต และราคานํ้ายาเคมีท่ีทางบริษัทฯ เปนคนจัดซ้ือ ซ่ึงมีตนทุนรวมอยูท่ี 
45 บาทตอกระปอง ดอกเบ้ียจาย ท่ีลดลงตามเงินตน ตลอด 5 ป เนื่องจากทางบริษัทฯ ตองกูเงินมา 
จํานวน 1,000,000 บาท เปนเงินลงทุนเร่ิมตนกิจการ โดยเงินทุนท่ีกูยืมนั้นมาจากกรรมการบริษัทซ่ึง
มีอัตราดอกเบ้ีย 10% ตอป 
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4.3.1  ตนทุนคาบริการแปรผัน เปนราคาหนวยของผลิตภัณฑ 
 
ตารางท่ี 4.6 แสดงตนทุนคาสินคาแปรผัน  

(หนวย : บาท) 
สินคา 1 ผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉัดรถจักยานยนต   

ตนทุน 1 ผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉัดรถจักยานยนต 45 บาท / กระปอง 

 
ตารางท่ี 4.7 รายจายตอปในการผลิตสินคา 

(หนวย : บาท) 
ช่ือสินคา ปที่ 1 ปที่ 2 ปที่ 3 ปที่ 4 ปที่ 5 

สินคา 1 ผลิตภัณฑทําความสะอาดหัวฉีด
รถจักรยานยนต 

4,860,000 14,580,000 19,440,000 21,330,000 23,220,000

รวม รายจายตอป 4,860,000 14,580,000 19,440,000 21,330,000 23,220,000
รายจายตอเดือน 1,215,000 1,620,000 1,777,500 1,935,000 1,215,000

 
ตารางท่ี 4.8 เงินเดือนแรงงานในการผลิต พัฒนา และใหบริการ  

(หนวย : บาท / ป) 
เงินเดือน 

ตําแหนง 
จํานวนคน 

บาท/เดือน ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 
12,000 พนักงานออฟฟศ 1 1 1 2 2 
 คาแรงพนักงงาน 144,000 144,000 144,000 288,000 288,000 

 
ตารางท่ี 4.9 เงินเดือนแรงงานในการขายและบริหาร  

(หนวย : บาท) 
เงินเดือน ตําแหนง จํานวนคน 
บาท/เดือน ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 
30,000 Managing Director 1 1 1 1 1 
30,000 Specialist 1 1 1 1 1 
30,000 Accounting 1 1 1 1 1 
15,000 Sales 1 1 1 1 1 
 คาแรงบริหารและการขาย 1,260,000 1,260,000 1,260,000 1,260,000 1,260,000 
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ตารางท่ี 4.10 คาโสหุยในการผลิต  
(หนวย : บาท) 

รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 
คาโทรศัพท 30,000 90,000 120,000 131,667 143,333 
คาน้ําคาไฟ 35,000 105,000 140,000 153,611 167,222 
คาใชจายเบ็ดเตล็ด 20,000 20,000 20,000 20,000 20,000 

รวม 85,000 215,000 280,000 305,278 330,556 
 
ตารางท่ี 4.11 คาใชจายทางการตลาด  

(หนวย : บาท / ป) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

คาโฆษณา 200,000 200,000 200,000 200,000 200,000 
คาประชาสัมพันธ 80,000 80,000 80,000 40,000 40,000 
คาจัดทําส่ิงพิมพ 20,000 20,000 20,000 20,000 20,000 
คาใชจายในการสงเสริมการขาย 604,800 1,814,400 2,419,200 2,654,400 2,889,600 

รวม 904,800 2,114,400 2,719,200 2,814,400 3,049,600 
 
ตารางท่ี 4.12 คาใชจายในการขายและบริหาร  

(หนวย : บาท / ป) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

คาเชา 120,000 120,000 120,000 120,000 120,000 
คาวัสดุส้ินเปลือง 12,000 12,000 12,000 12,000 12,000 
คาขนสงออก 120,000 360,000 480,000 526,667 573,333 
คาใชจายในการขาย 432,000 1,296,000 1,728,000 1,896,000 2,064,000

รวม 684,000 1,788,000 2,340,000 2,554,666 2,769,333
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ตารางท่ี 4.13 คํานวณอัตราดอกเบ้ีย (ดอกเบ้ียจาย 10% ตอป) 
(หนวย: บาท) 

 ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 
เงินตนคงเหลือ - ตนงวด 1,000,000 800,000 600,000 400,000 200,000 
ชําระคืนเงินตน 200,000 200,000 200,000 200,000 200,000 
เงินตนคงเหลือ - ปลายงวด 800,000 600,000 400,000 200,000 - 
ดอกเบ้ียจาย 100,000 80,000 60,000 40,000 20,000 

 
4.3.2  ตนทุนคงท่ี  
ตนทุนคงท่ีประกอบไปดวยคํานวณจากใชจาย 5 ดาน ประกอบดวย  
1. เงินเดือนแรงงานในการผลิต พัฒนา และใหบริการ  
2. เงินเดือนแรงงานในการขายและบริหาร  
3. คาโสหุยในการผลิต  
4. คาใชจายทางการตลาด  
5. คาใชจายในการขายและบริหาร  

 
 

4.4  ประมาณการงบกําไรขาดทุน 
บริษัทฯ คาดวาจะมีกําไรสุทธิในปแรกของการดําเนินการเทากับ 369,760 บาทและเพ่ิมข้ึน 

ตอเนื่องในปตอไปอันเปนผลมาจากการขายและฐานลูกคาท่ีเพิ่มข้ึน 
 
ตารางท่ี 4.14 ประมาณการงบกําไรขาดทุน  

(หนวย : บาท) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

ยอดขาย 8,640,000 25,920,000 34,560,000 37,920,000 41,280,000 
ตนทุนขาย 
- วัตถุดิบ 4,860,000 14,580,000 19,440,000 21,330,000 23,220,000 
- แรงงานในการผลิต 144,000 144,000 144,000 288,000 288,000 
- คาเสื่อมราคาในการผลิต 10,000 10,000 10,000 10,000 10,000 
- คาโสหุยในการผลิต 85,000 215,000 280,000 305,278 330,556 
รวมตนทุนขาย 5,099,000 14,949,000 19,874,000 21,933,278 23,848,556 
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ตารางท่ี 4.14 ประมาณการงบกําไรขาดทุน (ตอ) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

กําไรขั้นตน 3,541,000 10,971,000 14,686,000 15,986,722 17,431,444 
คาใชจายในการขายและบริหาร 
- แรงงานในการขายและบริหาร 1,260,000 1,260,000 1,260,000 1,260,000 1,260,000 
- คาเสื่อมราคาในการขายและบริหาร 130,000 130,000 130,000 130,000 130,000 
- คาใชจายทางการตลาด 904,800 2,114,400 2,719,200 2,814,400 3,049,600 
- คาใชจายดานการขายและบริหาร 684,000 1,788,000 2,340,000 2,554,667 2,769,333 
รวมคาใชจายในการขายและบริหาร 2,978,800 5,292,400 6,449,200 6,759,067 7,208,933 
กําไรกอนหักดอกเบ้ียและภาษีเงินได 562,200 5,678,600 8,236,800 9,227,656 10,222,511 
ดอกเบี้ยจาย 100,000 80,000 60,000 40,000 20,000 
กําไรกอนหักภาษีเงินได 462,200 5,598,600 8,176,800 9,187,656 10,202,511 
ภาษีเงินได 92,440 1,119,720 1,635,360 1,837,531 2,040,502 
กําไรสุทธิ 369,760 4,478,880 6,541,440 7,350,124 8,162,009 

 
 

4.5  การคํานวณเงินหมุนเวียนของกิจการ 
 
ตารางท่ี 4.15 การคํานวณเงินหมุนเวยีนของกิจการ 

(หนวย : บาท) 
  ปที่ 1 ปที่ 2 ปที่ 3 ปที่ 4 ปที่ 5 
ลูกหน้ีการคา   1.00  เดือน  
ลูกหน้ีการคา  720,000 2,160,000 2,880,000 3,160,000 3,440,000 
ลูกหน้ีการคาที่เพ่ิมขึ้น  720,000 1,440,000 720,000 280,000 280,000 
เจาหน้ีการคา  1.00 เดือน  
เจาหน้ีการคา  405,000 1,215,000 1,620,000 1,777,500 1,935,000 
เจาหน้ีการคาที่เพ่ิมขึ้น  405,000 810,000 405,000 157,500 157,500 
สต็อกสินคาสําเร็จรูป  0 เดือน  
สต็อกสินคาสําเร็จรูป  - - - - - 
สต็อกสินคาสําเร็จรูปที่เพ่ิมขึ้น  - - - - - 
สต็อกวัตถุดิบ  0.20 เดือน   
สต็อกวัตถุดิบ  81,000 243,000 324,000 355,500 387,000 
สต็อกวัตถุดิบที่เพ่ิมขึ้น  81,000 162,000 81,000 31,500 31,500 
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บริษัท Bike Care PMX  (Thailand) Co., Ltd จะมีการระดมทุนเพิ่มจากการกูยืมหากยอดขาย 
เปนไปตามท่ีประมาณการไวในปท่ี 2 เปนตนไป โดยการระดมทุนนั้นมาจากการกูยืมจากทางสถาบัน 
การเงิน  
 
 

4.6  โครงสรางตนทุน 
 
ตารางท่ี 4.16 แสดงโครงสรางตนทุน  

(หนวย : บาท) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

ยอดขาย  100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00%
ตนทุนขาย  0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 
  - วัตถุดิบ  56.25% 56.25% 56.25% 56.25% 56.25%
  - แรงงานในการผลิต  1.67% 0.56% 0.42% 0.76% 0.70% 
  - คาเส่ือมราคาในการผลิต  0.12% 0.04% 0.03% 0.03% 0.02% 
  - คาโสหุยในการผลิต  0.98% 0.83% 0.81% 0.81% 0.80% 
 รวมตนทุนขาย  59.02% 57.67% 57.51% 57.84% 57.77%
กําไรขั้นตน  40.98% 42.33% 42.49% 42.16% 42.23%
 คาใชจายในการขายและบริหาร  0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 
  - แรงงานในการขายและบริหาร  14.58% 4.86% 3.65% 3.32% 3.05% 
  - คาเส่ือมราคาในการขายและบริหาร  1.50% 0.50% 0.38% 0.34% 0.31% 
  - คาใชจายทางการตลาด  10.47% 8.16% 7.87% 7.42% 7.39% 
  - คาใชจายดานการขายและบริหาร  7.92% 6.90% 6.77% 6.74% 6.71% 
 รวมคาใชจายในการขายและบริหาร  34.48% 20.42% 18.66% 17.82% 17.46%
กําไรกอนหักดอกเบี้ยและภาษีเงินได  6.51% 21.91% 23.83% 24.33% 24.76%
ดอกเบ้ียจาย  1.16% 0.31% 0.17% 0.11% 0.05% 
กําไรกอนหักภาษีเงินได  5.35% 21.60% 23.66% 24.23% 24.72%
ภาษีเงินได  1.07% 4.32% 4.73% 4.85% 4.94% 
กําไรสุทธิ  4.28% 17.28% 18.93% 19.38% 19.77%
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4.7 ประมาณการงบกระแสเงินสด 
 
ตารางท่ี 4.17 แสดงประมาณการงบกระแสเงินสด  

(หนวย : บาท) 
กระแสเงินสดสุทธิ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5

- กําไรสุทธิ 369,760 4,478,880 6,541,440 7,350,124 8,162,009
- คาเส่ือมราคา 140,000 140,000 140,000 140,000 140,000
กระแสเงินสดสุทธิ 509,760 6,681,440 7,490,124 8,302,009

 
 

4.8  ประมาณการงบดุล 
 
ตารางท่ี 4.18 แสดงประมาณการงบดุล  

(หนวย :  บาท) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5

สินทรัพย 
สินทรัพยหมุนเวียน 
- เงินสดและเงินในธนาคาร 913,760 4,540,640 10,626,080 17,762,204 25,710,213
- ลูกหน้ีการคา 720,000 2,160,000 2,880,000 3,160,000 3,440,000
- สต็อกสินคาสําเร็จรูป - - - - -
- สต็อกวัตถุดิบ 81,000 243,000 324,000 355,500 387,000
รวมสินทรัพยหมุนเวียน 1,714,760 6,943,640 13,830,080 21,277,704 29,537,213
สินทรัพยถาวร 
- ที่ดินและการปรับปรุง - - - - -
- สิ่งปลูกสราง - - - - -
- เครื่องจักรอุปกรณ 100,000 100,000 100,000 100,000 100,000
- ยานพาหนะ 550,000 550,000 550,000 550,000 550,000
- อุปกรณสํานักงาน 20,000 20,000 20,000 20,000 20,000
- คาใชจายกอนดําเนินงาน 80,000 80,000 80,000 80,000 80,000
รวมสินทรัพยถาวร 750,000 750,000 750,000 750,000 750,000
หัก คาเสื่อมราคาสะสม 140,000 280,000 420,000 560,000 700,000
รวมสินทรัพยถาวรสุทธิ 610,000 470,000 330,000 190,000 50,000
รวมสินทรัพย 2,324,760 7,413,640 14,160,080 21,467,704 29,587,213
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ตารางท่ี 4.18 แสดงประมาณการงบดุล (ตอ) 
(หนวย :  บาท) 

รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5
หน้ีสินและสวนของเจาของ 
หน้ีสินหมุนเวียน 
- เจาหน้ีการคา 405,000 1,215,000 1,620,000 1,777,500 1,935,000 
รวมหน้ีสินหมุนเวียน 405,000 1,215,000 1,620,000 1,777,500 1,935,000 
หน้ีสินระยะยาว 800,000 600,000 400,000 200,000 - 
รวมหน้ีสิน 1,205,000 1,815,000 2,020,000 1,977,500 1,935,000 
สวนของเจาของ 
- เงินลงทุน 750,000 750,000 750,000 750,000 750,000 
- กําไรสะสม 369,760 4,848,640 11,390,080 18,740,204 26,902,213 
รวมสวนของเจาของ 1,119,760 5,598,640 12,140,080 19,490,204 27,652,213 
รวมหน้ีสินและสวนของเจาของ 2,324,760 7,413,640 14,160,080 21,467,704 29,587,213 

 
 

4.9  ประมาณการงบแหลงท่ีมาและใชไปของเงินทุน 
 
ตารางท่ี 4.19 แสดงประมาณการงบแหลงท่ีมาและใชไปของเงินทุน  

(หนวย :  บาท) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5 

แหลงท่ีมาของเงินลงทุน 
- เงินลงทุน 750,000 - - - - 
- เงินกูยืม 1,000,000 - - - - 
- ยอดขาย 8,640,000 25,920,000 34,560,000 37,920,000 41,280,000
- เจาหน้ีการคาที่เพ่ิมขึ้น 405,000 810,000 405,000 157,500 157,500 
รวมแหลงที่มา  (ก.) 10,795,000 26,730,000 34,965,000 38,077,500 41,437,500
แหลงท่ีใชไปของเงินลงทุน 
- เงินลงทุนในสินทรัพยถาวร 750,000 - - - - 
- ตนทุนขาย - ไมรวมคาเสื่อมราคา 5,089,000 14,939,000 19,864,000 21,923,278 23,838,556
- คาใชจายในการขายฯ -ไมรวมคาเสื่อม 2,848,800 5,162,400 6,319,200 6,629,067 7,078,933 
- ดอกเบี้ยจาย 100,000 80,000 60,000 40,000 20,000 
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ตารางท่ี 4.19 แสดงประมาณการงบแหลงท่ีมาและใชไปของเงินทุน (ตอ) 
(หนวย :  บาท) 

รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5
- ภาษีเงินได 92,440 1,119,720 1,635,360 1,837,531 2,040,502
- ลูกหน้ีการคาที่เพ่ิมขึ้น 720,000 1,440,000 720,000 280,000 280,000
- สต็อกสินคาสําเร็จรูปที่เพ่ิมขึ้น - - - - -
- สต็อกวัตถุดิบที่เพ่ิมขึ้น 81,000 162,000 81,000 31,500 31,500
- ชําระคืนเงินกู 200,000 200,000 200,000 200,000 200,000
รวมแหลงที่ใชไป  (ข.) 9,881,240 23,103,120 28,879,560 30,941,376 33,489,491
เงินสดคงเหลือ - ตนงวด - 913,760 4,540,640 10,626,080 17,762,204
เงินสดคงเหลือสุทธิระหวางงวด (ก.-ข.) 913,760 3,626,880 6,085,440 7,136,124 7,948,009
เงินสดคงเหลือ - ปลายงวด 913,760 4,540,640 10,626,080 17,762,204 25,710,213

 
 
4.10  อัตราสวนทางการเงิน 
 
ตารางท่ี 4.20 อัตราสวนทางการเงิน 

รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5
1. วัดสภาพคลองทางการเงนิ 
- อัตราสวนเงนิทุนหมุนเวยีน (เทา) 4.23 5.71 8.54 11.97 15.26
- อัตราสวนเงนิทุนหมุนเวยีนเร็ว (เทา) 4.03 5.51 8.34 11.77 15.06
2. วัดความสามารถในการทํากําไร   
- อัตรากําไรข้ันตน 40.98% 42.33% 42.49% 42.16% 42.23%
- อัตรากําไรจากการดําเนินงาน 6.51% 21.91% 23.83% 24.33% 24.76%
- อัตรากําไรสุทธิ 4.28% 17.28% 18.93% 19.38% 19.77%
- อัตราผลตอบแทนสุทธิตอสินทรัพยรวม 15.91% 60.41% 46.20% 34.24% 27.59%
- อัตราผลตอบแทนสุทธิตอสวนของเจาของ 33.02% 80.00% 53.88% 37.71% 29.52%
3. วัดประสิทธิภาพการจัดการเงินทุนหมุนเวียน   
- อัตราการหมุนเวยีนของสินทรัพยรวม 3.72 3.50 2.44 1.77 1.40
- ระยะเวลาในการจัดเก็บหนี ้(วัน) 30.42 30.42 30.42 30.42 30.42
- ระยะเวลาในการชําระหนีเ้จาหนีก้ารคา (วัน) 30.42 30.42 30.42 30.42 30.42
- ระยะเวลาในการเก็บสินคาคงคลัง (วัน) 5.8 5.93 5.95 5.92 5.92
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ตารางท่ี 4.20 อัตราสวนทางการเงิน (ตอ) 
รายการ ปท่ี 1 ปท่ี 2 ปท่ี 3 ปท่ี 4 ปท่ี 5

4. วัดความสามารถในการชําระหนี้และความเส่ียง      
- อัตราสวนหนี้สินตอสินทรัพยรวม 0.52 0.24 0.14 0.09 0.07 
- อัตราสวนหนี้สินตอทุน (เทา) 1.08 0.32 0.17 0.10 0.07 
- อัตราสวนความสามารถชําระดอกเบ้ียจาย (เทา) 5.62 70.98 137.28 230.69 511.13

 
 

4.11  ประเมินโครงการ 
สมมติฐานใหคา k (i) = 10% จากการประมาณการโครงการในเวลา 5 ป โครงการ จะมี

มูลคาโครงการปจจุบันสุทธิ (NPV) อยูท่ี 16,201,172 บาท และใหอัตรา ผลตอบแทนภายใน (IRR) ท่ี 
144.11% ในระยะเวลาคืนทุน 1 ป 4 เดือน โดยมีจุดคุมทุน (Break-Even) ในป ท่ี 1 ควรจะไดรายได
ข้ันต่ํา 3,077,800 บาทตอป (256,483 บาทตอเดือน) หรือคิดเปนจํานวน หนวยสินคาท่ี 7,328 กระปอง 
ตอเดือน 
  
ตารางท่ี 4.21 ประเมินโครงการ 
มูลคาโครงการปจจุบันสุทธิ (NPV) 16,201,172 บาท 
BC Ratio 10.26 เทา 
อัตราผลตอบแทนในการลงทุน (IRR) 144.11% 
ระยะเวลาคืนทุน 1 ป 4 เดือน 
จุดคุมทุน 256,483.33 บาท/เดือน 

7,328 กระปอง/เดือน 
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บทที่ 5 

ความเสี่ยงและแผนการรบัมือ 
 
 

5.1  ความเสี่ยงจากปจจัยภายนอก 
 

5.1.1  ความเสี่ยงจากนโยบายรัฐบาล 
ในอนาคตการออกกฎหมายหรือนโยบายการใชรถจักรยานยนตท่ีเปล่ียนไปทําให ผูคน

อาจมีการใชรถจักยานยนตลดลง หรือนโยบายในการสรางโครงการพื้นฐานท่ีมากข้ึนทําใหการใช
รถจักรยานยนตลดลง เปนตน  

 
5.1.2  ความเสี่ยงจากการเมืองภายใน 
ความเสี่ยงจากการเมืองท่ีไมแนนอน อาจทําใหตางชาติอาจคว่ําบาตรประเทศไทย อาจ

ทําใหการนําเขาสินคาตางเปนไปไดยาก รวมถึงโอกาสในการสงออกสินคาไปยังตางประเทศดวย 
วิธีการรับมือในอนาคตถาบริษัทใหญข้ึนอาจมีการติดตอโรงงานตางประเทศในการผลิตและจําหนาย 
เปนตน 

 
5.1.3  ความเสี่ยงจากเศรษฐกิจ  
ความเส่ียงจากภาวะเศรษฐกิจท่ีปรับตัวลดลง ทําใหภาคการใชจายของลูกคานั้นมีแนวโนม 

ลดลง ซ่ึงสงผลกระทบตอการซ้ือผลิตภัณฑท่ีมีแนวโนมลดลงไปดวย 
 
5.1.4  ความเสี่ยงจากภยัธรรมชาตติางๆ  
ความเสี่ยงจากภัยธรรมชาติ ไมวาจะเปนน้ําทวมไฟไหม อาจทําใหอุตสาหกรรมตอง

หยุดชะงัก วิธีการรับมือนั้นควรหาพื้นท่ีท่ีเหมาะสมสําหรับการสรางโรงงานรวมถึงการติดต้ังอุปกรณ
ความปลอดภัย และมีแผนสําหรับกรณีฉุกเฉิน เปนตน 
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5.2  ความเสี่ยงจากอุตสาหกรรมความเสี่ยงจากการลอกเลียนแบบ 
เนื่องจากผลิตภัณฑของเรานั้นเปนแบบการจางผลิต (OEM) ซ่ึงอาจทําใหผูผลิตรูถึง

ความลับของสารเคมีในการผลิต ดังนั้นในการปองกันบริษัทฯมีแผนโดยจะไมทําใหโรงงานผลิตและ 
ซัพพลายเออรติดตอกัน  

 
5.2.1  ความเสี่ยงจากโรงงานผูผลิตรถจักรยานยนต 
เนื่องจากสินคาของบริษัทฯ นั้นสงตรงขายสูศูนยรถจักยานยนต อาจทําใหผูผลิต

รถจักรยานยนตสนใจผลิตภัณฑและทําการผลิตเอง แผนการรับมือคือเม่ือถึงระยะเวลาที่สมควรและ
สินคาเปนท่ีตองการของตลาด จะจัดจําหนายในศูนยบริการดานนอก รวมถึงเปดศูนยบริการในการให 
บริการแกผูสนใจ และขยายตลาดสูตางประเทศ เชน เวียดนาม อินโดนีเซีย เปนตน 
 

5.2.2  ความเสี่ยงจากผูแทนจําหนาย 
ศูนยบริการของรถจักรยานยนตอาจโดนบริษัทรถจักรยานยนตหามจัดจําหนายผลิตภัณฑ 

ของบริษัทฯในศูนยบริการ วิธีการรับมือคือ ทางบริษัทฯ ตองแยกออกมาทําศูนยของตนเองหรือขยาย 
ชองทางการจัดจําหนายไปยังรานซอมท่ีไมใชรูปแบบศูนยบริการ หรือทําการติดตอกับทางบริษัทผูผลิต 
รถจักรยานยนตเพื่อนําเสนอในการท่ีบริษัทฯจะเปน OEM ใหแกทางผูผลิตรถจักรยานยนต 

 
 

5.3  ความเสี่ยงจากภายในองคกร 
 

5.3.1  ความเสี่ยงจากปญหาแรงงาน 
1. การประทวงของพนักงาน วธีิการรับมือ คือ การเปล่ียนพนักงาน 
2. ความปลอดภยัของพนักงาน วิธีการรับมือ คือ การฝกอบรมพนักงานในดานตางๆ 
 
5.3.2  ความเสี่ยงจากปญหาดานวัตถุดิบในการผลิตสินคา 
1. ดานคุณภาพ วธีิการรับมือ คือ การมีซัพพลายเออรหลายท่ีในการรองรับ 
2. การคลาดแคลน วิธีการรับมือ คือ การมีซัพพลายเออรหลายท่ีในการรองรับ 
3. ปญหาในการขนสงวัตถุดิบ วิธีการรับมือ คือ การมีรถรับสงสินคาสํารอง รวมถึง

เสนทางสํารองตางๆ 
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5.3.3  ความเสี่ยงจากการผลติสินคา 
ความเส่ียงจากการที่เคร่ืองจักรในการผลิตเสีย วิธีการรับมือ คือ การศึกษาแผนสํารอง

สําหรับ OEM 
 
5.3.4  ความเสี่ยงจากความเปนไปไดของผลิตภณัฑ 
1. ความเปนไปไดของผลิตภัณฑ วิธีการรับมือ คือ การประเมินผลิตภัณฑรวมถึง การทํา 

การทดลองภาคสนาม และทําการศึกษาผลวิจัยจากทางสํานักงานตางๆ 
2. การกอมลพิษของผลิตภัณฑ วิธีการรับมือ คือ ผลิตภัณฑไมกอใหเกิดมลพิษ รวมถึง

ยังชวยในการลดมลพิษอีกดวย 
 
5.3.5  ความเสี่ยงจากเครดิตของลูกคา 
ความเส่ียงจากการจายเงินของลูกคา วิธีการรับมือ คือ การกําหนดเครดิตของลูกคาไมให 

มากเกินไป ในการส่ังซ้ือคร้ังแรกตองชําระเปนเงินสด 
 
5.3.6  ความเสี่ยงจากพนักงานภายใน 
ความเสี่ยงจากการทุจริตของพนักงาน วิธีการรับมือ คือ การตรวจสอบไมใหพนักงาน

นําสินคาตัวอยางไปจําหนาย 
 

 
ภาพท่ี 5.1 แสดงวิธีการปองกันการลอกเลียนแบบ 
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บทที่ 6 

บทสรุปและขอเสนอแนะในการลงทุน 
 
 

ธุรกิจจัดจําหนายผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดรถจักรยานยนตภายใตแบรนด 
“Bike Care”  เร่ิมจากการรวมตัวกันระหวางผูบริหารฯ ท่ีมีประสบการณในธุรกิจการจัดจําหนายสินคา 
ซอมบํารุงสําหรับรถยนตและรถจักรยานยนตมากกวา 13 ป ซ่ึงจากการคลุกคลีและมีความสนใจใน
ธุรกิจกลุมสินคาซอมบํารุงหลังการขาย (Automotive Aftermarket) โดยเฉพาะอยางยิ่งตลาดของสินคา 
ท่ีใชในการซอมบํารุงของรถจักรยานยนต ซ่ึงเปนตลาดที่มีขนาดใหญและมีการเจริญเติบโตอยางตอเนื่อง 
ซ่ึงประเทศไทยเปนฐานการผลิตรถจักรยานยนตขนาดใหญของโลก มียอดการผลิตและจัดจําหนาย
ภายในประเทศมากกวา 2 ลานคันในแตละป อีกท้ังในชวงระยะ 5 ปหลังท่ีผานมา มีการเปล่ียนแปลง
คร้ังใหญของเทคโนโลยีของรถจักรยานยนตโดยการนําเอาระบบจายน้ํามันแบบหัวฉีดเขามาใชใน
รถจักรยานยนตทดแทนระบบเดิมท่ีเปนระบบคารบูเรเตอรท่ีไดยกเลิกการผลิตไป นอกจากนี้ยังพบวา 
การใชน้ํามันเชื้อเพลิงที่มีสวนผสมของเอทานอลหรือเรียกวา “แก็สโซฮอลล” ในรถจักรยานยนต
ระบบหัวฉีด มีผลทําใหหัวฉีดของรถจักรยานยนตอุดตันเร็วกวาปกติ ทําใหอัตราเรงของรถไมดี
เหมือนเดิม เคร่ืองยนตเดนิไมเรียบ ส้ินเปลืองน้ํามันเช้ือเพลิง จากปญหาดังกลาวทําใหบริษัทฯ มองเห็น 
ถึงโอกาสในการพัฒนาผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดสําหรับรถจักรยานยนตเพ่ือแกปญหาดังกลาว 
ท่ีเกิดข้ึน ดังนั้นจึงเร่ิมพัฒนาผลิตภัณฑโดยนําเอาแนวคิดในการพัฒนามาจากขอมูลตลาด เชน การใชงาน 
ตองสะดวกตอชางผูดําเนินการ จุดออนของคูแขงในสินคาท่ีมีอยูเดิม การทําการตลาดเพ่ือสรางการรับรู 
ของผูใช ผลตอบแทนในการลงทุนของศูนยบริการที่มากกวาในสินคาหมวดหมูเดียวกัน หลังจากได
ขอมูลตางๆ มาทําการวิเคราะห ก็ไดพัฒนาผลิตภัณฑท่ีตรงตอความตองการของตลาด เชน สามารถ
ใชงานไดงายตอชางผูดําเนินการ ใชเวลา 10 นาทีตอการใชบริการ ไมตองใชอุปกรณ ใหความรูสึกท่ี
แตกตางในการขับข่ีอยางรูสึกได ใหผลตอบแทนท่ีมากกวาแกเจาของศูนยผูแทนจําหนายเม่ือเทียบกับ 
สินคาหมวดหมูเดียวกัน ซ่ึงนับไดวาเปนผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดรถจักรยานยนตรายแรก
ท่ีไมตองใชอุปกรณหรือมีการถอดหัวฉีดออกจากตัวรถ (Quick Service) อีกท้ังใหความรูสึกท่ีแตกตาง 
อยางรูสึกไดถึงอัตราเรงระหวางกอนลางและหลังลาง ซ่ึงเปนการสรางความแตกตางจากกลุมสินคาของ 
คูแขงท่ีมีอยูในตลาดในชนิดท่ีเติมลงผสมในถังน้ํามันซ่ึงไมทําใหผูขับข่ีรูสึกถึงความแตกตาง นอกจากนี้ 
ยังใชเงินลงทุนเบ้ืองตนนอยมากเมื่อเทียบกับคูแขงท่ีตองใชเคร่ืองมือในการตอพวงในการลางทําความ 
สะอาดหัวฉีด ทําใหตนทุนของศูนยบริการรานผูแทนจําหนายไมสูงจนเกินไปและอัตราผลกําไรตอ 
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การใหบริการตอคร้ังเม่ือเทียบกับสินคาหมวดหมูเดียวกันสูงกวา ชวยทําใหศูนยบริการรานผูแทน
จําหนายมีรายไดท่ีมากข้ึน 

ในสวนของการลงทุนในธุรกิจนั้น จะตองอาศัยปจจัยหลายอยาง เพื่อใหธุรกิจสามารถ
ดําเนินการไปไดอยางตอเนื่อง และพรอมสาหรับการเติบโตในอนาคต ดังนั้นจึงตองมีการจัดทําแผน 
การเงินอยางรอบคอบ ควบคูกับแผนบริหารจัดการระบบภายในองคกร เพื่อใหเกิดประสิทธิภาพและ
ประสิทธิผลสูงสุด สําหรับการลงทุนในธุรกิจผลิตภัณฑลางทําความสะอาดหัวฉีดรถจักรยานยนต 
“Bike Care” นี้ ใชเงินลงทุนในการเร่ิมตนธุรกิจรวมท้ังส้ิน 1,750,000 บาท แบงเปนเงินทุนของผูถือ
หุนเอง 750,000 บาท และกูยืมจากสถาบันการเงิน 1,000,000 บาท โดยสวนใหญเปนเงินทุนหมุนเวียน 
และใชในการทําการตลาด เนื่องจากบริษัทฯ มีนโยบายในการทําการตลาด ณ จุดขาย (Point of Sales) 
เพื่อเปนการสรางการรับรูใหกับผูใชรถจักรยานยนต อีกท้ังเปนการทําใหเห็นถึงจุดเดนของสินคา 
เชน อัตราเรงท่ีดีข้ึนอยางรูสึกได การใชงานสะดวกตอชางผูดําเนินการ เปนตน  

ในสวนการการผลิตและการจัดเก็บสินคา จะเปนการรูปแบบของการจางผลิตโดย OEM 
ท่ีไดรับการตรวจสอบคุณภาพโดยจะพิจารณาใหมีผูผลิตมากกวา 1 ผูผลิตเพื่อปองกันปญหาในการผลิต 
โดยทางบริษัทฯ จะเปนผูควบคุมคุณภาพของสินคาและจัดหาวัตถุดิบท่ีเปนสวนประกอบสําคัญใน
การผลิต เชน Additive ท่ีใชในการบรรจุลงกระปอง ในสวนของคลังจัดเก็บสินคารถจัดสงและอาคาร 
สํานักงาน จะใชในรูปแบบของการเชาเพื่อเปนบริหารจัดการตนทุนเพื่อไมใหมีตนทุนจมสูงจนเกินไป  

จากการศึกษาสรุปไดวาแผนธุรกิจนี้ควรลงทุน เนื่องจากบริษัทฯ มีศักยภาพในการแขงขัน 
ในอุตสาหกรรมนี้ คือ มีทีมผูบริหารที่มีประสบการณและอยูในธุรกิจนี้มาอยางยาวนาน มีความใกลชิด 
และความนาเช่ือถือกับเครือขายศูนยบริการผูแทนจําหนายรถจักรยานยนตขนาดใหญและผูผลิตเปน
อยางดี นอกจากนี้สินคาท่ีบริษัทฯ ไดพัฒนาและนําไปทดสอบครั้งสุดทายกอนปลอยสูตลาดจริง 
มีผลตอบรับคอนขางดีและเปนไปตามสมมติฐานที่บริษัทฯไดกําหนดไว ในสวนจํานวนสะสมของ
รถจักรยานยนตระบบหัวฉีดในตลาดจะเจริญเติบโตข้ึนอยางตอเนื่องโดยในป 2020 จะมียอดสะสม
รถจักรยานยนตระบบหัวฉีดในตลาดรวม 20 ลานคัน 

ในปแรกคาดการณวาจะมีรายไดจากการขายท้ังหมดประมาณ 8,640,000 บาท มีกําไรสุทธิ 
369,760 บาท และจากการประเมินโครงการภายในระยะเวลา 5 ป บริษัทฯ มีมูลคาโครงการปจจุบัน
สุทธิ (NPV) 16,201,172 บาท อัตราผลตอบแทนในการลงทุน (IRR) 144.11 % ใชระยะเวลาคืนทุน 
1 ป 4 เดือน 
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ภาคผนวก ก 

บรรยากาศการไปเก็บขอมูลผลการทดลองภาคสนาม 
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